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1.1. Przedmiot opracowania
Przedmiotem niniejszego opracowania jest docelowa organizacji ruchu dla zadania zwigzanego z budowg
chodnika w ramach modernizacji ul. Wislariskiej w Ustroniu.

1.2. Podstawa opracowania

1.2.1. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity Dz. U. z 2005 r. nr 108 poz.
908 ze zmianami);

1.2.2. Rozporzagdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkdw
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. z 2003 r. nr
177 poz. 1729);

1.2.3. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkdw
technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2003 r. nr 220 poz. 2181 ze zmianami);

1.2.4. Rozporzagdzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002
r. w sprawie znakdw i sygnatéw drogowych (Dz. U. z 2002 r. nr 170, poz. 1393 ze zmianami);

1.2.5. Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity Dz. U. z 2007 r. nr 19 poz. 115
ze zmianami);

1.2.6. Inwentaryzacja w terenie.

1.3. Charakterystyka drég

Nazwa drogi: ul. Wislanska

Kategoria drogi: gminna

Numer ewid.: brak

Szerokos¢ jezdni: 6,50 -7,00 m

llo$¢ pasow ruchu 2

Klasa techniczna drogi: L

Nawierzchnia: asfaltowa

Oznakowanie istniejace: pionowe i poziome

Dopuszczalna predkosc: 50 km/h (60 km/h),

Projektowany chodnik szer. 2,00 m jednostronny, dtug. ok. 500 m.

Istniejgca organizacja ruchu: w ciggu drogi wystepuje oznakowanie pionowe, poziome oraz urzadzenia
bezpieczenstwa ruchu. Droga jest podporzadkowana wzgledem drogi powiatowej ul. Wczasowej (znak B-20
oraz T-6 na wylocie drogi). Na odcinku objetym opracowaniem wystepuje skrzyzowanie z ul. Pod Grapg
oznakowanie za pomocg znakéw D-1 i D-4b (na wylocie z drogi podporzadkowanej znajduje sie znak B-20)
oraz droggq wewnetrzng bez przejazdu za obiektem mostowym (brak znaku okreslajacego pierwszenstwo).
Przed skrzyzowaniem z ul. Wczasowg na jezdni zlokalizowane sg poprzeczne pasy o nawierzchni brukowej
bez stosownego oznakowania pionowego oraz niespetniajgce wymogi rozporzadzenia. Oznakowanie poziome
wystepuje w postaci linii segregacyjnych oraz linii P-12.



1.4. Projektowana stata organizacja ruchu

Projekt stafej organizacji ruchu stanowi uzupetnienie projektu budowlanego budowy chodnika wzdtuz ulicy
Wislaiskiej. Zgodnie z dokumentacjg przetargowg przewidziano dokonanie jedynie niezbednych korekt
istniejacego oznakowania pionowego.

Przewidziano wdrozenie nastepujacych rozwigzan:

— likwidacje paséw poprzecznych z kostki brukowej na jezdni niespetniajgcych wymogow Rozporzadzenia
nr 220 poz. 2181

— wykonanie elementdw uspokojenia ruchu tj .progéw akustycznych na jezdni w rejonie ul. Wczasowe;j
wedtug zatgczonego schematu z mas chemoutwardzalnych grubowarstwowych,

— likwidacja tabliczki T-6 pod znakiem B-20 (zgodnie z decyzjg organu zarzadzajgacego ruchem),

— oznakowanie drogi wewnetrznej w rejonie obiektu mostowego przy pomocy znakoéw D-46 i D-47 (zgodnie
z decyzjq organu zarzadzajacego ruchem),

—  przeniesienie znakow D-1 nad znaki D-4b.

Progi akustyczne

W celu ostrzezenia kierowcow o zblizaniu si¢ do skrzyzowania z drogg z pierwszenstwem jazdy zastosowac
na jezdni progi akustyczne majgce za zadanie spowolnienie ruchu pojazdow poprzez efekt wibracyjno-
akustyczny przed miejscem wymagajacym ograniczenia predkosci przez umieszczenie na pasie ruchu w
poprzek jezdni grupy pieciu poprzecznych linii koloru czerwonego o szerokosci 12 cm i 12 cm odstepie miedzy
nimi. Wykonanie sprzetem specjalistycznym z mas grubowarstwowych termoplastycznych.

Pierwszy zestaw progow wykonac¢ w odlegto$ci nie mniejszej niz 5,00 m od linii P-12 na skrzyzowaniu z ulicg
Wczasowg, Pozostate zestawy wykona¢ w rozstawie jak na schemacie.

Uzasadnienie oraz podstawa prawna zastosowania ww. elementdw uspokajania ruchu:

Stosowanie ww. rozwigzan nie zostato uwzglednione w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakdw i sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2003 r. nr 220 poz. 2181
ze zmianami), jednakze zgodnie z opracowaniem Biura Ekspertyz i Projektéw Budownictwa Komunikacyjnego
LEKKOM” Sp. z 0.0. pn. , ZASADY USPOKAJANIA RUCHU NA DROGACH ZA POMOCA FIZYCZNYCH
SRODKOW TECHNICZNYCH” sporzadzonego na zlecenie zlecenie Ministerstwa Infrastruktury, umowa nr
TRD/1/2008 z dnia 05.02.2008 .

Dotychczas dopuszczono do stosowania w Polsce jedynie dwa rodzaje fizycznych $rodkdw wymuszajgcych
zmniejszenie predkosci jazdy [14]. Sq to progi zwalniajgce i progi podrzutowe, ktére mozna stosowac jedynie
na drogach nizszych klas i w $cile okreslonych miejscach oraz wytgcznie w przypadkach (cyt.) ,...gdy inne
metody nie sq Skuteczne”. Zapis ten skutecznie ogranicza zakres stosowania progdw zwalniajacych na
polskich drogach, ale jednoczesnie nie wyklucza moZliwosci stosowania ,innych metod”, ktére w konsekwencji
nie zostaty nigdzie zdefiniowane. Oznacza to, Ze istnieje prawna mozliwos¢ stosowania praktycznie
dowolnych metod zmierzajgcych do fizycznego ograniczenia predko$ci jazdy, réwniez na drogach wyzszych
klas, z wytaczeniem progdw zwalniajgcych i podrzutowych (jedynych ujetych w w/w rozporzadzeniu). W
praktyce daje to mozliwosc korzystania ze sprawdzonych rozwigzan stosowanych w innych krajach, w tym
gfownie rozwigzan holenderskich”.

Przyktad zastosowania progdw akustycznych wedtug powyzszego opracowania KRBRD:
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Majac na wzgledzie powyzsze uwarunkowania zaprojektowano elementy uspokojenia ruchu poprzez
zastosowanie paséw z mas grubowarstwowych wywotujgcych efekt akustyczny. Sposob oznakowania
zamieszczono w dotgczonym rysunku nr 2.

1.5. Uwagi

1.5.1. Wszystkie znaki pionowe i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu uzyte do oznakowania muszg byé¢
atestowane oraz wykonane z materiatow odblaskowych.

1.5.2. Konstrukcje wsporcze do znakdéw muszg zapewni ich stabilnoS¢.

1.5.3. Wymagania odnosnie ustawienia oznakowania zgodnie z Dz. U. Nr 220, poz. 2181 i zatgcznikami nr 1-
4.

1.5.4. Skrajnia pozioma ustawienia znakéw pionowych - 0,5 m od krawedzi drogi.



Skrajnia pionowa - minimum 2,00 m w poboczu i 2,20 w chodniku.
1.6. Termin realizacji

Termin wprowadzenia statej organizacji ruchu nie pdzniej niz do: 31.12.2017 r.



