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OPIS TECHNICZNY

1. Dane ogdlne:
1.1 Przedmiot inwestycji

W ramach inwestycji pn. ,,Rozbudowa ulicy Bladnickiej w Ustroniu™ zaplanowano:
e rozbudowa ul. Bladnickiej w Ustroniu na odcinku od km 0+000 do km 0+553 wraz 7 budowa
kanalizacji deszczowej z funkcja drenazu na catym odcinku,

1.2 Cel opracowania

Opracowanie bedzie stanowi¢ podstawe do uzyskania zezwolenia na realizacje inwestycji drogowej.

1.3 Inwestor
Burmistrz Miasta Ustrofi, ulica Rynek 1, 43-450 Ustron.

1.4 Podstawa opracowania

- Umowa zawarta pomigdzy Inwestorem i pracownia projektowa;

- Ustawa Prawo Budowlane,

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdlowego zakresu
i formy projektu budowlanego (Dz.U. z 10.07.2003 r. nr 120/03 poz.1133 z pézniejszymi zmianami);

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. nr
43/99 poz.430 ze zm.);

- Dane wyjsciowe ustalone z inwestorem,

- Odwodnienie drog, ulic, placow

- wytyczne projektowania ulic

- Wizji w terenie
Inwestycja realizowana jest z zastosowaniem ustawy z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczegélnych
zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych (tekst jedn. Dz.U.
2008; Nr 193, poz. 1194 ze zm.).

1.5 Biuro projektowe:
Pracownia Projektowa Niweleta mgr inz. Tomasz Gacek,

ul. Jesionowa 14/13, 43-303 Bielsko — Biata

2, Opis istniejacego zagospodarowania terenu
2.1 Stan istniejgcy

Przedmiotem projektu jest rozbudowa ulicy Bladnickiej w Ustroniu, ktéra na przebudowywanym
odcinku jest droga lacza ulice Szeroka i Laczna.

Obecnie nawierzchnia ul. Bladnickiej wykonana jest z betonu asfaltowego. Stan nawierzchni i jej
zanieczyszczenie utrudniajg uzytkowanie przedmiotowej ulicy, szczegdlnie podczas odpadéw deszczu.
Dodatkowo ulica stanowi dojazd do miejsc zamieszkania. Jezdnia obecnie posiada zréznicowana szerokos$é
wahajgca si¢ od okoto 3,80m do 5,00m co powoduje degradowanie poboczy i krawedzi jezdni przez pojazdy
podczas mijania. Na catej dtugosci wystepuja zjazdy do posesii.
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Obecnie odwodnienie drogi realizowane jest powierzchniowo bez udzialu kanaljzagji deszczowej.
Istnigjace stupy energetyczne zlokalizowane sa tuz za poboczem drogi lub ogrodzeniem posesji. W obecnym
stanie droga gminna pelni funkcje obstugi przyleglej zabudowy oraz dojazdu do zakladow ushigowych.

2.2 Warunki gruntowo — wodne

Budowa geologiczna podloza gruntowego zostala rozpoznmana na podstawie odwiertéw oraz
wykonanym przez firm¢ ROAD SKAN EKSPERT. Rozpoznanie budowy geologicznej podioza stanowi
odr¢bne opracowanie na podstawie ktdérego przyjeto rozwiazania konstrukcyjne.

2.3 Czynniki goérniczo — geologiczne
Zgodnie z opinig Uzdrowiskowego Zakladu Goérniczego ,,USTRO y» inwestycja zlokalizowana jest w
granicach Obszaru i terenu Gérniczego ,,USTRON I”. Wg opinii nie przewiduje sie wplywow czynnikow
geologiczno-gdrniczych na ww. inwestycje.

2.4 Powigzania z innymi drogami

Inwestycja znajduje si¢ w wojewodztwie slaskim, na terenie miasta Ustron. Zakresem inwestycji objety jest
odcinek istniejacej ulicy Btadnickiej w rejonie od skrzyzowania z ul. Szeroka (bez przebudowy skrzyzowania)
do skrzyzowania z ul. Laczna.

2.5 Uzbrojenie terenu

Z posiadanej mapy do celéw projektowych oraz z przeprowadzonych wywiadéw branzowych wynika,
iz w miejscu projektowanej inwestycji znajdujg si¢ nastepujace uzbrojenie techniczne:

= Uzbrojenie napowietrzne
- sieci energetvczne
- sieci teletechniczne

. Uzbrojenie podziemne
- sieci wodociggowe;
- sieci teletechniczne;
- sieci energetyczne.
- sie¢ kanalizacyjna
- sieé gazowa

Nie wyklucza si¢ istnienia w terenie sieci nienaniesionych i niezinwentaryzowanych. W czasie
prowadzenia rob6t budowlanych nalezy zwroci¢ szczegdlna uwage na wystepowanie uzbrojenia
podziemnego, a w razie watpliwosci wykonawca winien przeprowadzi¢ przekopy kontrolne. Dodatkowo
prace nalezy prowadzi¢ bezposrednio pod nadzorem branzowym wilasdcicieli sieci. W razie
spowodowania uszkodzenia istniejacych sieci wykonawca pokryje wszelkie koszty zwigzane z naprawg
uszkodzonej sieci.
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3 Stan projektowany
3.1 Pojazd miarodajny

Jako pojazd miarodajny przyjeto typowy samochdd ciezarowy o masie catkowitej do 40t tozsamy
z pojazdami obshugi technicznej osiedla (dostawa opatlu, wywoz $mieci) oraz wozami bojowymi strazy
pozarnej.

3.2 Obciazenie ruchem

Obcigzenie ruchem ukladu drogowego - drogi gminne - przyjeto na podstawie jego przeznaczenia.
Tym samym dla celéw projektowych przyjeto kategorig obciazenia ruchem KR 3, przy czym konstrukcja
nawierzchni bgdzie dostosowana do przeniesienia pojedynczych przejazdow pojazdéw cigzarowych o nacisku
na o$ 115kN.

3.3 Przeznaczenie i program uzytkowy obiektu

Obiektem objetym rozbudowa jest droga klasy L - droga lokalna. Przeznaczeniem obiektu jest
prowadzenie ruchu kotowego oraz pieszego poruszajacego si¢ lokalnie w obrgbie miejscowoséei Ustron.

3.4 Forma architektoniczna i funkeja obiektu

Przedmiotowa droga jest obiektem liniowym o nawierzchni z betonu asfaltowego. Chodniki oraz
zjazdy zlokalizowane wzdtuz przedmiotowej drogi projektuje si¢ o nawierzchni z kostki betonowej. Droga
gminna jest obiektem ogdlnodostepnym petniacym funkcje komunikacyjne.

3.5 Rozwigzania sytuacyjne i wysokoSciowe — stan projektowany

W ramach rozbudowy projektuje si¢ wykonanie poszerzenia istniejacej jezdni oraz budowe nowego
jednostronnego chodnika wzdhuz krawedzi jezdni.

Uksztattowanie wysokosciowe jezdni dostosowano do stanu istniejgcego uwzgledniajac dowiazanie
do istniejacej zabudowy. Zmiany wysokosciowe wynikaja z poszerzenia przekroju drogowego oraz korekty
spadkow podtuznych i porzecznych.

Rozbudowa ulicy obejmuje w kolejnosci realizacji:

roboty rozbiérkowe zniszczonej infrastruktury drogowej,

przebudowg kolidujacej infrastruktury technicznej,

e budowe odwodnienia ulicy w zakresie kanalizacji deszczowej, wpustéw deszczowych
i przykanalikéw,
wydluzenie istniejacego przepustu w km 0+518

e przebudowe nawierzchni ulicy, chodnikéw i zjazdow,

o wycinka kolidujgcej zieleni.

3.6 Parametry techniczne projektowanej drogi
Przeznaczeniem inwestycji jest rozbudowa ul. Bladnickiej w Ustroniu.

Podstawowe parametry techniczne inwestycji:

Klasa drogi: L1/2,

Kategoria obciazenia ruchem KR 3

Predkosé projektowa 40km/h

przekroj: jedno-jezdniowa dwukierunkowa
Szerokosc jezdni: 6,00 m
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Szerokosé ciagu pieszego 2,00 m

Pochylenie poprzeczne dwustronne 2%

Nawierzchnia; beton asfaltowy/kostka betonowa
4. Budowa geologiczna podloza gruntowego

Budowa geologiczna podloza gruntowego zostala rozpoznana na podstawie odwiertéw oraz
wykonanym przez firm¢ ROAD SKAN EKSPERT. Rozpoznanie budowy geologicznej podloza stanowi
odregbne opracowanie na podstawie ktorego przyjeto rozwigzania konstrukcyjne.

Pod wzgledem zlozonosci warunkéw geotechnicznych podloze gruntowe dla projektowanej inwestycji
zalicza si¢ do skomplikowanych warunkéw gruntowych. Z uwagi na charakter inwestycji — projekt prostego
obiektu inzynierskiego projektowana inwestycja zalicza si¢ do pierwszej kategorii geotechniczne;.

W trakcie wykonywania prac ziemnych zwlaszcza w rejonie wystepowania gruntéw
wysadzinowych (G3) nalezy wyeliminowa¢ kontakt gruntu z woda, aby nie doprowadzi¢ do
uplastycznienia si¢ podloza, co z kolei pogorszy parametry fizyko-mechaniczne gruntéw. W zwigzku z
powyzszym zaleca si¢ wykonywanie robét ziemnych w okresie mozliwie suchym.

5. Konstrukcja nawierzchni

Jako typowy przekroj poprzeczny przewidziany zostat przekrdj uliczny/ (potuliczny) z jednostronnym
ciagiem pieszym. Projektowana niweleta drogi ulegnie niewielkiej korekcie ze wzgledu na polepszenie sptywu
waod opadowych.

Od strony drogi chodnik obramowany jest kraweznikiem betonowym 15*30*100 wibroprasowanym
uktadanym na tawie z oporem z betonu C 16/20. Pod krawgznik zaprojektowano tawe betonows. Z drugiej
strony chodnik obramowany jest obrzezem betonowym 8*30%100 montowanym na tawie z betonu C 16/20.
Pod obrzeze zaprojektowano tawg betonowa z oporem przy przyjeciu 0,04m3 betonu na mb obrzeza. Obrzeze
na calej dlugosci powinno by¢ montowane tak aby gora wystawala 3em powyzej niwelety chodnika, Wzdluz
obrzeza nalezy wykona¢ polke gruntowa szerokosci min. 30cm o spadku 1%, za ktdra powinna byé
formowana skarpa o nachyleniu 1:1,5(1:1) w nawiazaniu do istniejacego terenu i ogrodzen. Konstrukcja
chodnika jest trzywarstwowa.

Kostka montowana jest na podbudowie za posrednictwem podsypki z kruszywa tamanego plukanego
frakeji 2-5mm. Na wysokosci wjazdéw do posesji podbudowa jest z kruszywa lamanego o uziarnieniu
0/31,5mm gr. 20cm, a nawierzchnia z kostki betonowej gr.8¢cm w kolorze czerwonym — barwionej w masie.
Na wysokosci wjazdéw do posesji chodnik nalezy nawigza¢ do stanu istniejacego. Spadek poprzeczny
chodnika wynosi 2%, a na wysokosci wjazdéw do posesji i drogi gruntowe nalezy dostosowaé do istniejacego
terenu jednak spadek nie moze by¢ wigkszy niz 5%. Krawegznik na wysokosei wjazdéw do posesji powinien
by¢ obnizony tak, aby wystawal powyzej nawierzchni bitumicznej na max 5cm, a na pozostalej dlugosei
kraweznik nalezy wykona¢ o odkryciu 12em powyzej projektowanej krawedzi drogi gminnej.

e konstrukcja drogi

- 5 cm warstwa $cieralna z AC11S

- 9 cm warstwa wigzaca z ACI6W

- 20 cm podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego frakcji 0/31,5mm
- 35 cm podbudowa z kruszywa naturalnego

¢ konstrukeja chodnika:

- 8 cm warstwa $cieralna z kostki betonowe;j

- 3 cm podsypka z kruszywa famanego plukanego frakcji 2-5mm

- 15 cm podbudowa z kruszywa famanego frakcji 0/31,5mm

- 10 cm podbudowa z kruszywa naturalnego frakcji 0/63 mm z dodatkiem 18% przekruszonego
kruszywa lamanego
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¢ konstrukeja zjazdow indywidualnych:

- 8 cm warstwa Scieralna z kostki betonowej koloru czerwonego barwionej w masie
- 3 cm podsypka z kruszywa tamanego plukanego frakcji 2-5mm

- 20 cm podbudowa z kruszywa tamanego frakcji 0/31,5mm

- 10 cm podbudowa z kruszywa naturalnego

6. Odwodnienie

Wody opadowe z drogi na calej dlugosci zbierane beda do kanalizacji deszczowej z ktorej wody
odprowadzane bgda w dwoch miejscach: do istniejacej kanalizacji deszezowej w km 0+245,60 oraz do ziemi.

Kanalizacja deszczowa polaczona z funkcja drenazu w km 0+134,80 do 0+506,26 skiada sie
z wpustéw deszczowych (8szt.), wyposazonych w studzienki z osadnikami @500mm, z ktorych wody
kierowane sa przykanalikami o $rednicy 9200mm PVC do studzienek deszczowych betonowych o $rednicy
©1000mm (9szt.) i dalej do przewodu kanalizacji deszczowej. Dodatkowo, w miejscach o malym spadku
podiuznym lub w miejscach gdzie posadowienie wpustu bytoby niemozliwe wody z drogi zbierane beda
systemem odwodnienia liniowego np. typu Aco lub szczelinowego. Laczna dugosé odwodnienia liniowego to
ok. 135m. Przewdd kanalizacji deszczowej wykonany jest z rur perforowanych PEHD, o srednicy @250mm
w obsypce ze zwirku plukanego o uziarnieniu 10/30mm na podsypce z piasku grubego o grubosci 10cm,
utozony w spadku 0,3%. Cato$¢ opleciona geowlokning filtracyjna. Przewéd ten peini dwie funkcje. W czasie
deszczu nawalnego - odbioru i przesytu wod dalej do kanalizacji deszczowej, z mozliwoscia jej infiltracji do
gruntu, oraz po ustaniu deszczu - zbierania wod gruntowych z obszaréw zlewni bardziej oddalonej i jej
rozsgczania lub, w przypadku nasiaknigtego gruntu, przesyhu tej wody do kanalizacji istniejacej.

Wigkszos¢ zanieczyszczen w formie zawiesin zatrzymana zostanie w studzienkach osadnikowych
wpustu deszczowego.

Zanieczyszczenia w wodach opadowych to gléwnie piasek, ktory zostanie zatrzymany w osadnikach
wpustéw oraz czgsei stale w postaci lisci, $mieci i muhy, czgsto zatrzymywanego w rejonach wpustéw i w
studzienkach osadnikowych. Dlatego tez nalezy czy$ci¢ miejsca wokot wpustéw jak rowniez oprézniaé misy
osadnikowe wpustow z nagromadzonych tam zanieczyszczen.

7. Przebudowa przepustu

W ramach inwestycji planuje si¢ wydtuzenie o 2m przepustu na rowie melioracyjnym (réw nr 10).
Istniejacy przepust stanowi rura przepustowa PEHD o dlugosci 7m, zakoniczona $ciankami oporowymi
zelbetowymi. Srednica przepustu to 1000mm. Planuje si¢ przediuzenie przepustu, w wyniku planowanego
poszerzenia jezdni i projektowanego chodnika dla pieszych, zwykorzystaniem tego samego materiahu.
Rozebrana zostanie istnigjgca sciana czofowa i wykonana nowa o podobnych gabarytach. Spadek przepustu
0,5%, docelowa dlugos¢ przepustu to ok. 9m.

8. Projekt organizacji ruchu

Docelowa organizacja ruchu stanowi odrgbne opracowanie.

9. Rozwiazania chronigce srodowisko

Przewidziane w projekcie prace nie odprowadza do otoczenia Zadnych szkodliwych substancji oraz
szkodliwych zwiazkéw chemicznych. Wynika to z faktu, iz wszystkie materialy przeznaczone do wbudowania
musza posiada¢ aktualne swiadectwo przydatnosci do stosowania w budownictwie drogowym — np. aprobate
IBDiM. Droga powyzsza ma charakter drogi publicznej. Korzysta¢ beda z niej mieszkancy okolicznych
terendw w zdecydowanej wigkszosci samochodami osobowymi, ktére zaopatrzone sa w katalizatory spalin.
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Wody deszczowe z calej korony drogi zawierajacej jezdnie i pobocza zostaly ujete w obrysie drogi dzieki
spadkom poprzecznym i podiuznym. Poprawa réwnos$ci nawierzchni zmniejszy drgania i wibracje co takze
wplywa korzystnie na otaczajace $rodowisko. Wobec powyzszego przebudowa drogi nie wptlynie
niekorzystnie na $rodowisko. Przebudowa drogi nie ma na celu, zwigkszenia liczby pojazdéw, zwiekszenia
pojazdéw o wigksze] masie dopuszczalnej jak réwniez zwigkszenia predkosci dopuszczalnej na drodze.
W trakeie prowadzenia prac nie bgda wystgpowaé $cieki technologiczne. Wéd roztopowych nie bedzie, gdyz
roboty musza by¢ prowadzone w okresie wiosenno-jesiennym ze wzgledow technologicznych. W czasie
przebudowy droga bedzie na biezaco czyszczona z zanieczyszczen zwigzanych z transportem materialu
budowlanego. Wszelkie materiaty przywozone na budowg bgda wbudowywane na biezaco lub skladowane na
poboczu drogi. Przy realizacji inwestycji nie przewiduje si¢ odpadow. Material niewykorzystany bedzie
odwieziony do magazynu wykonawcy robét. Proces technologiczny bedzie zwiazany jedynie z zastosowaniem
maszyn emitujacych hatas. W szczegolnosci sg to walce drogowe, mloty pneumatyczne, zageszezarki, pompy
do betonu.

10. Ochrona punktéow geodezyjnych

Wszystkie punkty geodezyjne, jakie moga pojawi¢ si¢ w rejonie inwestycji podlegaja ochronie
prawnej. Punkty te nalezy chroni¢ a w przypadku koniecznosci ich likwidacji nalezy zlecié uprawnionej
jednostce wykonawstwa geodezyjnego ich przeniesienie.

11. Informacja o wpisie terenu do rejestru zabytkow

Na przedmiotowym terenie brak jest informacji o wpisie do rejestru zabytkow.

i2. Obszar oddzialywania obiektu

Obszar oddziatywania obiektu okreslono w wykazie dzialek objetych inwestycja, obszar ten jest
tozsamy z zakresem wniosku o wydanie decyzji zezwalajacej na realizacje inwestycji drogowe;.

13, Zapewnienie dostepu dla os6b niepelnosprawnych

Dostgp do drogi i ciagdw pieszych zapewniono poprzez zastosowanie obnizenn kraweinikdw na
przejéciach dla pieszych oraz na zjazdach. W obrebie inwestycji nie wystepuja przeszkody uniemozliwiajace
dostep dla 0s6b niepelmosprawnych.

14. Dopuszczalne odstgpstwa od projektu w zakresie zmian nieistotnych - art. 36a.5.PB

Jako dopuszczalne odstepstwa od projcktu w zakresic zmian nicistotnych dopuszcza sig:
» zmiang rodzaju materialow uzytych do konstrukeji nawierzchni,
» zmiang grubosci konstrukeji nawierzchni z uwagi np. na zmiang tonazu pojazdéw lub zmiang
materiatow,
Zmiany te musza zosta¢ zaakceptowane przez inwestora 1 autora projektu.

15. Spelnienie wymagan zgodnie z art. 5,1. Prawa budowlanego

Drogowy obickt budowlany zaprojektowany zostal zgodnie z Rozporzadzenia Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie, z dnia 02.03.1999r; Dziennik Ustaw Nr 43, poz. 430; przy zachowaniu przepiséw Prawa
budowlanego, tym samym na podstawie §1.3 ww. Rozporzadzenia spelia on wymagania podstawowe oraz
uzytkowe zgodnie z art. 5.1. Prawa budowlanego. W szczegdlnosei:
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bezpieczenstwo konstrukeji osiagnieto poprzez zaprojektowanie konstrukeji nawierzchni zgodnych i
posadowionych na ulepszonym podlozu (o odpowiedniej nosnosci);

bezpieczenstwo pozarowe osiagnieto poprzez zastosowanie na drogach przeznaczonych dla ruchu
wozow bojowych szerokosei jezdni oraz promieni tukéw poziomych o parametrach wigkszych lub
rownych niz minimalne okre$lone w przepisach szczegélnych, ponadto drogi i place posiadajg
wymagang no$nos¢ oraz nie utrudniaja dostgpu stuzb ratowniczych i nie powodujg wydhuzenia ich
czasu dojazdu; ponadto zaprojektowany zjazd spelnia wymagania okreslone w Rozporzadzeniu
Ministra Spraw Wewngtrznych i Administracji w sprawie przeciwpozarowego zaopatrzenia w wode
oraz drég pozarowych z dnia 24 lipca 2009r; Dziennik Ustaw Nr 124, poz. 1030;

bezpieczefistwo uzZytkowania zapewnione jest poprzez zapewnienie minimalnych wartosci
widocznosci oraz odpowiedniej rownoscei i szorstkosci nawierzchni;

ochrona srodowiska w tym ochrona przed hatasem i drganiami zapewniona jest poprzez zastosowanie
réwnej nawierzchni;

scieki opadowe i roztopowe z jezdni bgda odprowadzane do projektowanej kanalizacji deszezowej i
wstepnie podczyszczane w osadnikach wystepujacych na kazdym wpuscie deszezowym.
Uwagi konicowe

Wykonawca przed przystapieniem do robét powinien opracowa¢ plan bezpieczefistwa i ochrony

zdrowia, zwany "Planem BIOZ", zgodnie Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwea 2003r.
w sprawie planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz.U, Nr 120 poz. 1126 z dnia 10 lipca 2003r.);

>

Y/

Y

Przed przystapieniem do robot ziemnych nalezy zawiadomi¢ zainteresowane instytucje i
uzytkownikéw ktérych przewody znajduja si¢ w poblizu projektowanych sieci o terminie rozpoczecia
robét;

Wszystkie prace nalezy prowadzic¢ przy scistym zachowaniu przepisoéw bhp;

Wszystkie prace nalezy prowadzi¢ zgodnie z wymaganiami okreslonymi w uzgodnieniach
branzowych;

Inwestor powinien przestrzega¢ obowigzku systematycznego czyszczenia osadnika i czesci osadowych
w studzienkach przy wpustach deszczowych i osadnikach.
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