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OPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWA OPRACOWANIA.

Podstawa opracowania jest umowa zawarta z Zamawiajacym tj. Miastem Ustron oraz:

— Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane - (tekst jednolity Dz.U. z 2013 r. poz. 1409
ze zm.);

— Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych — [tekst jednolity Dz. U. 2015 r.
poz. 460];

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999 r.,
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie [tekst jednolity Dz. U. 2016 r. poz.124];

— Rozporzadzenie Ministra Transportu Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia

2012 r. w sprawie szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego [Dz. U. poz. 462 ze

zm.];

Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych GDDKIiA, Gdansk 2012;

Podktady mapowe uzyskane z biura geodezyjnego;

Wtlasne pomiary oraz przeprowadzone wizje lokalne.

Vil

2. PRZEZNACZENIE 1 PROGRAM UZYTKOWY OBIEKTU BUDOWLANEGO.

2.1 Przeznaczenie:

Ul. Mokra jest drogg gminng w miejscowosci Ustron — Lipowiec.

Pelni funkcje¢ komunikacyjng dla ruchu lokalnego i za pomocg drogi gminnej odbywa si¢
obstuga bezposrednia terenow przyleglych tj. posesji prywatnych i pol uprawnych.
Na dlugosci przedmiotowego odcinka drogi wystepuja potaczenia z drogami polnymi oraz
dojazdami do posesji.
Realizacja przedsigwzigcia ma na celu wykonanie nowych warstw nawierzchni jezdni
wraz z ujednoliceniem jej szerokosci i przebudowa zjazdow oraz budowg potaczenia ul.
Mokrej z ul. Spokojna.

W zakres opracowania wchodzi réwniez przebudowa/budowa dwoch przepustow na
rowie melioracyjnym oraz na rzece Kamieniec.

2.2. Program uzytkowy obiektu

2.2.1. Stan istniejgcy

Rozbudowywana droga ul. Mokra zlokalizowana jest w Ustroniu. Ulica
prowadzi ruch przez tereny sg droga ul. Mokra zlokalizowana jest w Ustroniu. Ulica prowadzi
ruch przez tereny sasiadujace z terenami lesnymi, polami uprawnymi oraz terenami zabudowy
jednorodzinnej. Droga ta jest drogg gminng, a ruch na niej ma charakter dojazdowy. Ruch na
drodze jest bardzo maty. Teren, przez ktory przebiega ul. Mokra w przewazajacej czgsci mozna
zakwalifikowac jako pagorkowaty.

Inwestycja podzielona jest na dwa odcinki:



- pierwszy odcinek ma dtugos$¢ 311,87 m i jego poczatek znajduje si¢ na skrzyzowaniu z
ul. Kamieniec.

- drugi odcinek o dtugosci 60,0 m bedzie rozpoczynac si¢ od ul. Spokojne;j.

Obecnie droga ma jezdni¢ o nawierzchni gruntowej. Jezdnia ma zrdznicowang szeroko$¢
od 2,80 do 3,20m.

Na poczatku opracowania pierwszego odcinka w obrebie skrzyzowania pod ul. Kamieniec
znajduje si¢ betonowy przepust mocno zniszczony, ktory zostanie przebudowany.

Wzdhuz projektowanej modernizacji znajdujg si¢ zjazdy indywidualne o nawierzchni
gruntowe;j.

Odwodnienie drogi na catym odcinku objety opracowaniem wody opadowe i roztopowe
rozlewajg si¢ powierzchniowo na sgsiadujace tereny.

2.2.2. Stan projektowany

Przedmiotem opracowania jest modernizacja nawierzchni ul. Mokrej w Ustroniu.
Projektowana modernizacja drogi ul. Mokrej obejmuje odcinek od
ul. Kamieniec o dlugosci 311,87 m. Budowa potaczenia ul. Mokrej z ulica Spokojng obejmuje
odcinek o dlugosci 60,0m. Projektowany zakres robot ma na celu uporzadkowanie szerokosci
jezdni, przebudowe/budowe zjazdéw indywidualnych, wymiane warstw konstrukcyjnych. W
zakres opracowania wchodzi przebudowa przepustu na poczatku opracowania pierwszego
odcinka drogi pod ul. Kamieniec oraz budowa nowego przepustu na rzece Kamieniec na
drugim odcinku projektowanej drogi (do ul. Spokojne;j)

W zakres opracowania wchodzi:

- modernizacja nawierzchni drogi,
— budowa odcinka drogi

— budowa zjazdoéw do posesji,

- wykonanie poboczy thuczniowych,
- wykonanie muréw oporowych

— wykonanie skarp,

- wykonanie drenazu francuskiego,
- przebudowa/ budowa przepustow
- przebudowa gazociagu

2.2.3. Parametry projektowanej inwestycji i zestawienie powierzchni

a) W zakres opracowania wchodzi wykonanie:

— modernizacja nawierzchni drogi - ujednolicenie szerokosci jezdni do 3,00 m; wymiana
warstw  konstrukcyjnych (nawierzchnia z prefabrykowanych ptyt drogowych
betonowych YOMB),



— budowa odcinka drogi — szeroko$¢ 3,00 m, nawierzchnia z prefabrykowanych ptyt
drogowych betonowych YOMB

— przebudowa/budowa istniejacych  zjazdow do  posesji  (nawierzchnia  z
prefabrykowanych ptyt drogowych betonowych YOMB),

— wykonanie poboczy thuczniowych,

— wykonanie prefabrykowanych muréw oporowych typu ,,L”

— wykonanie skarp humusowanych z obsianiem trawg oraz umocnionych narzutem
kamiennym z wypetnieniem spoin zaprawg cementowa,

— wykonanie drenazu francuskiego,

— wykonanie $cieku drogowego,

— przebudowa przepustu pod ul. Kamieniec wraz z przebudowg rowu melioracyjnego —
rury betonowe 2 x ¥ 400 mm

— budowa przepustu na rzece Kamieniec wraz z przebudowg koryta rzeki —rura stalowa
spiralnie karbowana o przekroju tukowo kotowym 180/120mm

— przebudowa gazociagu stalowego $r/c 25mm oraz §r/c 65mm na gazociag Pe

b) Dhugosci projektowanych odcinkéw drogi wynosza:
— odc. I od ul. Kamieniec (A-B) :
— Odcinek: A-B.....oooiiii —dl 311,87 m

— odc. IT od ul. Spokojnej (C-D) :
— Odcinek: C-D.....oooiiiiii —dt 60,0 m

— budowa $cieku drogowego:
— Odcinek: A-B......ooviiiiiii —db 21,50m

3. FORMA ARCHITEKTONICZNA I FUNKCJA OBIEKTU BUDOWLANEGO.

Po realizacji planowanego zadania inwestycyjnego forma architektoniczna i funkcja
przedmiotowego odcinka drogowego nie ulegng zmianie.

Projektowane rozwigzanie obejmuje rozbudowe/budowe dwoéch odcinkéw  drogi
poprzez wymiang warstw konstrukcyjnych jezdni, wykonanie poboczy i skarp, budowe¢ drenazu
francuskiego, przebudowe 1 budowe przepustow. Podstawowa funkcja drogi, tj. zapewnienie
dojazdu do posesji zostanie zachowana.

3.1. Forma architektoniczna

Podstawowa forma architektoniczna nie ulegnie wigkszym zmianom.
Przyjeto przekroj jednojezdniowy o szerokosci wynoszacej 3,0m.
Potaczenie krawedzi jezdni ul. Mokrej z ul. Kamieniec i ul. Spokojng zostang
wyokraglone tukami o promieniu R=6,0m.



3.2. Rodzaje nawierzchni

Na przedmiotowej drodze gminnej zaprojektowano przekrdj uliczny z spadkiem
o warto$ci 2% w kierunku osi jezdni na odcinku A-B oraz z jednostronnym spadkiem o
wartosci 2% na odcinku C-D. Szeroko$¢ jezdni bedzie wynosita 3,0 m. Nawierzchnia jezdni
zostanie wykonana z dwdch pasoéw o szerokosci 1,0 m z prefabrykowanych ptyt drogowych
pomiedzy ktéorymi bedzie pas o szerokosci 1,0 m o nawierzchni tluczniowej. Catosé
nawierzchni bedzie wykonana na podbudowie z thucznia kamiennego.

Zaprojektowano pobocze gruntowe o szerokosci 0,50 m o nawierzchni ulepszonej z
thucznia kamiennego.

Nawierzchnia zjazdéw do posesji zostanie wykonana z prefabrykowanych ptyt
drogowych.

4. UKLAD KONSTRUKCYJNY OBIEKTU.

4.1. ROBOTY PROWADZONE W POBLIZU ISTNIEJACYCH SIECI UZBROJENIA TERENU

Uwagi ogdlne:
— przed rozpoczeciem robot w poblizu istniejacych sieci nalezy powiadomi¢ administratorow
sieci;

wykopy w miejscach kolizji z istniejgcym uzbrojeniem terenu wykonywac¢ w odlegtosci 2,0
m od uzbrojenia w obu kierunkach — regcznie; przed przystgpieniem do robot nalezy
wykona¢ przekopy kontrolne w celu doktadnej lokalizacji istniejacego uzbrojenia;

— roboty wykonywa¢ pod nadzorem technicznym administratoréw sieci;

— przy realizacji robot zachowa¢ uzgodnienia branzowe.

— przed przystapieniem do prac w odlegto$ci mniejszej niz 10,0 m od skrajnych przewoddéw
linii napowietrznej SN nalezy uzgodni¢ bezpieczne metody pracy ze Spotka eksploatujaca sied.
Odlegtosci powyzsze dotycza réwniez uzycia maszyn budowlanych, liczac odleglo$¢ od

najdalej wysunietej czgsci maszyny do skrajnego przewodu.

ISTNIEJACE UZBROJENIE

Na terenie planowanych prac znajduja si¢ nastepujace urzadzenia uzbrojenia terenu:

— Siec energetyczna;

— Shupy energetyczne;
— Shupy teletechniczne;
— Sie¢ gazowa;

4.2. ZIELEN

W granicach inwestycji istnieje zielen w postaci drzew i1 krzewow oraz trawy
porastajacej pobocza. Planowane przedsiewzigecie bedzie wymagato wycinki kolidujacych
drzew — wg oddzielnego opracowania ‘Inwentaryzacja zieleni’.



4.3. OPINIA GEOTECHNICZNA

Projektowana inwestycja zalicza si¢ do I kategorii geotechnicznej obiektu.
Warunki gruntowo-wodne przyjeto jako proste.

4.4. WPEYW EKSPLOATACJI GORNICZEJ

Teren, na ktorym zlokalizowana jest inwestycja znajduje si¢ poza wpltywami
eksploatacji gorniczej.

4.5. OBSZAR ODDZIALYWANIA

Obszar oddzialywania przedsiewzigcia wyznaczono w oparciu o Ustawe z dnia 7 lipca
1994 r. Prawo budowlane art. 3. pkt. 20, ktéry stanowi, ze przez obszar oddziatywania obiektu
nalezy rozumie¢ teren wyznaczony w otoczeniu obiektu budowlanego na podstawie przepisow
odrebnych, wprowadzajacych zwigzane z tym obiektem ograniczenia w zagospodarowaniu
tego terenu. Do przepisOw odrebnych w rozumieniu art. 3 pkt. 20 Prawa budowanego nalezy
zaliczy¢ przepisy rozporzadzen wykonawczych, a zatem przepisy techniczno-budowlane —
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U.
1999 nr 43 poz. 430) — §5. Obszar oddzialywania inwestycji nie wykracza poza granice
dziatek objetych inwestycja, to sg dziatki: 1484/4; 1484/3; 1484/2; 1485/1; 85/1; 83/2; 1484/5;
164/4; 246/1; 164/3; 166/10; 166/8; 83/1;221/2

4.6. CZESC DROGOWA

Zatozenia do obliczen:

—  Kategoria ruchu: KR1

—  Predkos¢ projektowa: vp= 30 km/h

—  Dopuszczalny nacisk osi pojazdu na nawierzchni¢ jezdni: 100 kN
—  Droga jednojezdniowa o szerokosci: 3,00 m

— Odwodnienie: do projektowanego drenazu francuskiego

— Obustronne pobocze gruntowe szerokosci 0,50m

Przedmiotem opracowania jest rozbudowa i budowa odcinka ul. Mokrej w Ustroniu.
Projektowana rozbudowa drogi ul. Mokrej obejmuje odcinek od ul. Kamieniec o dlugosci
311,87 m. Budowa potaczenia ul. Mokrej z ul. Spokojna obejmuje odcinek o dlugosci 60,0m.

Droga jest droga gminng stanowiacg dojazd do posesji prywatnych.

Rozbudowa drogi zostanie wykonana tacznie na dlugosci 338,57 m. Odcinek o dtugosci 33,3 m
od ul. Spokojnej to budowa potaczenia ul. Mokrej z ul. Spokojna. Projektowana droga bedzie
miata szerokos¢ 3,0 m. Nawierzchnia zostanie wykonana z prefabrykowanych plyt drogowych
YOMB z wypehieniem otwordw thuczniem kamiennym. Nawierzchnia jezdni na cate
szerokos$ci zostala podzielona na 3 pasy o szerokosci 1,0 m — dwa pasy zewnetrzne zostang
wykonane z prefabrykowanych plyt drogowych, natomiast wewngtrzny pas pomi¢dzy ptytami
drogowymi bedzie mial nawierzchni¢ thuczniowa.



Spadek poprzeczny jezdni na odcinku A-B ( od ul. Kamieniec) bedzie jednostronny o wartosci
2,0% skierowany w kierunku rowu melioracyjnego do km 0+43,00. Na dalszym odcinku
spadek bedzie skierowany do osi jezdni o warto$ci 2,0%. Na odcinku C-D spadek bedzie
jednostronny o wartosci 2,0 %.

Na obu odcinkach zostaly zaprojektowane obustronne pobocza utwardzone thuczniem
kamiennym . Szeroko$¢ poboczy wynosi 0,50m.

Wszystkie zjazdy indywidualne zostang przebudowane do granicy pasa drogowego.
Nawierzchnia zjazdow indywidualnych zostanie wykonana z prefabrykowanych ptyt
drogowych. Krawedzie zjazdow indywidualnych przy potaczeniu z krawedzig jezdni zostang
potaczone skosami 1:1. Potaczenie ul. Mokrej z ul. Kamieniec i ul. Spokojna zostanie
wyokraglone tukami o promieniu R=6,0m.

Klasa techniczna

Rozbudowywana droga ul. Mokra jest drogg dojazdowa klasy D, o kategorii ruchu KR1.

Przekrodj typowy

A - warstwy konstrukcyjne jezdnia (odcinek A-B i C-D):
—prefabrykowana plyta drogowa YOMB

—podsypka cementowo-piaskowa 1:4

—w-wa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cog3, fr. 0/31,5 mm ....gr. 20 cm
—w-wa podbudowy pomocniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem o CBR>60%, fr. 0/31,5 mm

Al - warstwy konstrukcyjne jezdnia (odcinek A-B):
—prefabrykowana plyta drogowa YOMB

—podsypka cementowo-piaskowa 1:4

—w-wa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cog3, fr. 0/31,5 mm ....gr. 20 cm
—w-wa podbudowy pomocniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem o CBR>60%, fr. 0/31,5 mm

B - warstwy konstrukcyjne pobocze utwardzone:
— warstwa kruszywa tamanego o uziarnieniu 0/31,5 mm

RAZEM: 10 cm

C — skarpa umocniona (nachylenie > 1:1,5 )




— umocnienie narzutem kamiennym — otoczakami z wypelnieniem spoin zaprawa

M OW gr. 10-20 cm
— warstwa chudego betonu gr. 10 cm
— owarstwa plasku gr. 10 cm

RAZEM: 30-40 cm

D — umocnienie terenu i skarp przy Scieku drogowym:
— umocnienie narzutem kamiennym — otoczakami z wypelnieniem spoin zaprawa

M OWa gr.ok 10 cm
— warstwa chudego betonu gr. 10 cm
—  warstwa PIasKU gr. 10 cm

E — tawa pod scianami oporowymi:
— warstwa wyrownujgca z betonu C12/15
— warstwa betonu C12/15 gr. 15 cm

— podsypka piaskowa — piaski $rednia zaggszczone 1s=0,98 gr. 30 cm
RAZEM: 50 cm
G — teren i skarpa nieumocniona o nachyleniu <1:1,5
— humus z obsianiem trawg
RAZEM: 20 cm

Mur oporowy

Drugi odcinek ul. Mokrej (odc. C-D) przecina rzeke Kamieniec w zwigzku z tym zostat
zaprojektowany przepust na rzece Kamieniec a niweleta jezdni w rejonie przepustu zostanie
podniesiona wzgledem istniejacego terenu. W zwigzku z duza roznicg rzednych
wysokosciowych pomigdzy projektowanym 1 istniejagcym terenem zostal zaprojektowany
prefabrykowany mur oporowy typu ,,L”” po lewej stronie jezdni.

Mur oporowy zostanie wykonany z elementéw prefabrykowanych typu L. Poczatek muru

oporowego zlokalizowany jest w km 0+21,50 a koniec w km 0+32,0. Mur z elementéw
prefabrykowanych zostanie wykonany za poboczem. Dhugo$¢ muru oporowego wynosita
bedzie 10,5 m a jego wysoko$¢ bedzie zmienna 1 wynosi¢ bedzie od 1,2 m do 2,2 m.

Elementy prefabrykowane posadowione zostang na warstwach:

— warstwa wyréwnujaca z betonu C12/15
— warstwa betonu C12/15 gr. 15 cm

— podsypka piaskowa — piaski $rednia zaggszczone Is=0,98
Glebokos¢ utozenia elementdéw prefabrykowanych wynosita bedzie minimum 0,5 m.

Barieropore¢cz mostowa

Zaprojektowano barieropor¢gcze mostowe na przebudowywanym i budowanym
przepuscie z pochwytem rurowym oraz z prowadnica na wsporniku. Barieroporgcze
montowane be¢da na fundamencie betonowym z rozstawem stupkéw réownym 1,0m.

Na przebudowywanym przepuscie przy ul. Kamieniec barieroporgcz mostowa z jednej strony
zostanie zamontowana na projektowanej Sciance czotowej przepustu, natomiast z drugiej strony
na projektowanym fundamencie betonowym klasy C30/37 o wymiarach 0,4x0,6x3,5m. Wzdtuz



drogi 1 umocnionego rowu barieropor¢cze zostang zaprojektowane na fundamentach
betonowych o grubosci 0,4 m i wysokosci 1,0 m.

Na przepuscie przy ul. Spokojnej zaprojektowano obustronne barieroporgcze mostowe na
dhugosci 22,0 m z rozstawem shupkéw 1,0 m. Barieroporecze mostowe zostang zamontowane
na betonowych fundamentach klasy C30/37 o grubosci 0,4 m, wysokosci 1,0 m i 0,5 m.
Fundament o wysokosci 0,5m zaprojektowano nad przepustem na dlugosci 2,5m.

~ 365
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PRZEKROJ POPRZECZNY StUPKA

OZNACZENIA:

1. Prowadnica typu B

2. Stupek mostowy IPE-160
3. Przektadka C-120

4. Wspornik prowadnicy B

5. Naktadka stykowa M16

6. Pas profilowy

7. Pochwyt rurowy @60

8. Sruba noskowa M16x25

9. Sruba noskowa M16x40
10. Sruba maszynowa M10x25
11. Sruba maszynowa M10x20
12. Otwory pod wypetnienia (opcja)

1100 (1200,1300)

750 (610 - typ MK)
B
L

355

* typ MK - mostowy kraweznikowy
z obnizong prowadnicy

4.7. CZESC INSTALACYJNA — ODWODNIENIE

Drenaz francuski

Projekt obejmuje budowe systemu odwodnienia nawierzchni jezdni poprzez
wykonanie drenazu francuskiego pod osig jezdni na odcinku A-B od km 0+29,3 do konca
opracowania. W km 0+29,3 z uwagi na wyptycenie saczka drenarskiego a zatem zmniejszenie
wysokos$ci calego drenazu francuskiego zaprojektowano trojnik z katem 45°, z ktérego
wyprowadzone bedg dwa saczki drenarskie z rur PVC @ 200 mm i poprowadzone rownolegle
wzgledem siebie do wylotow W1.11 W1.2
Dren pod osig jezdni (od km 0+29,3 do km 0+311,87) bedzie posiadal przekrdj poprzeczny
trapezowy o wymiarach 0,4 / 0,6 x 1,0 m. Po obwodzie dren zostanie owiniety w geowtdknine.
Saczek drenarski z rur PVC @ 200 mm w otulinie z geotekstylii zostanie utozony na warstwie
podsypki z pospotki gr. 10 cm. Saczek zostanie obsypany zwirem frakcji 20/40 mm.

Od wylotow W1.1 1 W1.2 do km 0+29,3 dren bedzie posiadat przekroj poprzeczny trapezowy o
szerokos$ci dolnej postawy réwnej 1,0 m. Na tym odcinku zaprojektowano dwa saczki
drenarskie z rur PVC @ 200 mm odsunigte od siebie osiowo o 0,55 m. Po obwodzie dren
zostanie owinigty w geowldkning. Saczki drenarskie z rur PVC @200 mm w otulinie



z geotekstylii zostang ulozone na warstwie podsypki z pospotki gr. 10 cm 1 zostang obsypane
zwirem frakcji 20/40 mm.
Wody z drenu zostang wprowadzone poprzez wyloty W1.1 1 W1.2. do rowu melioracyjnego.

Dhugos¢ projektowanego drenu francuskiego bedzie wynosita 304,87 m, natomiast dlugos¢

projektowanej rury drenarskiej PVC @ 200 mm bedzie wynosita 327,17 m.
Do projektowanego sgczka drenarskiego zostang wigczone istniejace dreny z pol (3 szt.)

Prefabrvkowany $ciek drogowy

Na odcinku A-B od poczatku opracowania do km 0+30,0 zaprojektowano
prefabrykowany $ciek drogowy po prawej stronie jezdni zbierajacy wody powierzchniowe,
ktore zostang uchwycone przez odwodnienie liniowe. Wody ze $cieku drogowego zostang
wprowadzone do rowu melioracyjnego poprzez wylot W2. Projektowany $ciek drogowy bedzie
miat dlugos¢ 21,0m. Aby przeprowadzi¢ wody deszczowe sptywajace z drenazu, ktory zbiera
wody z sasiadujacych pdl zaprojektowano dwa odcinki odwodnienia liniowego z
zastosowaniem kraweznikow melioracyjnych utozonych rownolegle wzgledem siebie w
odlegtosci 10cm. Takie zastosowanie ma na celu przeprowadzenie wod deszczowych na drugg
stron¢ jezdni. Krawezniki melioracyjne o wymiarach 40x12x74 cm zostang utozone na tawie
betonowej z oporem z betonu klasy C12/15. Odwodnienie liniowe zostalo zaprojektowane w
km 0+23,7 i w km 0+29,9.

Przepusty

W zakres przedmiotowej inwestycji wchodzi przebudowa przepustu pod ul. Kamieniec
oraz budowa nowego przepustu pod ul. Mokrg na rzece Kamieniec. W zwigzku z
przebudowa/budowg przepustow zostanie rowniez przebudowany istniejgcy réw melioracyjny
oraz koryto rzeki Kamieniec.

Przebudowa przepustu P-1

Istniejacy przepust P-1 objety przebudowa znajduje si¢ pod ul. Kamieniec na
skrzyzowaniu z ul. Mokrg. Istniejacy przepust z rury betonowej @ 400 mm jest w bardzo ztym
stanie technicznym i1 wymaga przebudowy. Przebudowa przepustu wigze si¢ rowniez
z przebudowa rowu melioracyjnego znajdujacego si¢ przed i za przebudowywanym przepustem
P-1.

Istniejgcy réw melioracyjny jest porosnigty trawg i zamulony, wymaga oczyszczenia
z porastajacych ich roslin oraz odmulenia. Po wykoszeniu skarp i dna, réw na dlugosci
umocnienia 3,8m przed przepustem 1 7,5 m za przepustem w przekroju poprzecznym bedzie
miaty ksztalt trapezu o szerokosci dna od 0,60 m do 1,15 przed przepustem P-1 i1 nachyleniu
skarp 1:1. Za przepustem P-1 szerokos¢ rowu bedzie rowna od 1,15 m do 0,5 m o nachyleniu
skarp 1:1, 1:1,5 i 1:3. Spadek podluzy rowu wynosi 16,2% i 1,5%. Po wykonaniu inwestycji
réw bedzie umocniony w rejonie wylotow (W1.1., W1.2 i W2) oraz przed i za przepustem.
Przebudowa przepustu bedzie polegala na zabudowie nowych rur betonowych
2 x © 400 mm posadowione na warstwach:



- piasek fr. 2/20 mm, gr. 5-7 cm

- thuczen fr. 0/31,5 mm zageszczony do wskaznika zaggszczenia Ismin.= 0,98, gr. 23 - 25 cm.
Wiot przepustu nalezy zakonczy¢ umocniong narzutem kamiennym z wypeklieniem

spoin zaprawg cementowg 1:2 skarpa o nachyleniu 1:1. Wylot rury nalezy zakonczy¢

betonowg $cianka czolowa o grubosci 0,4 m na tawie fundamentowej z pospotki o grubosci 0,4

m 1 wysokosci 0,7 m . Zaprojektowano $cianke czotowg z betonu klasy C30/37 o szerokosci 3,5

m 1 wysokosci 2,0m.

Odbiorniki wod deszczowych:

Odbiornik wéd deszczowych
Nr wylotu Mieisce wvlotu Miejsce wprowadzania wod
! y do Srodowiska
WI1.1i W1.2 rOw otwarty row otwarty: 334,55 m n.p.m.
W2 row otwarty row otwarty: 335,05 m n.p.m.

Budowa przepustu P-2

W ramach inwestycji przewiduje si¢ wykonanie przepustu P-2 z uwagi na kolizje
projektowanej drogi z rzeka Kamieniec.

Rzeka Kamieniec stanowi funkcje odwodnienia terenow do niej przyleglych. Skarpy
rzeki sg porosni¢te roslinno$cig i wymagajg oczyszczenia z porastajacych roslin. Po wykonaniu
nowego przepustu P-2 dno i skarpy beda umocnione narzutem kamiennym na dtugosci 12,0 m
przed przepustem i 10,5 m za przepustem. Koryto rzeki bedzie miato ksztalt trapezowy o
szerokosci dna od 1,64 do 2,10 m i nachyleniu skarp 1:1,5 przed przepustem P-2. Za
przepustem szeroko$¢ dna bedzie wynosi¢ od 1,5m do 1,70 m; skarpy beda miaty nachylenie
1:111:1,5. Spadek podtuzny dna bedzie wynosit 4,42% 1 1,0 %.

Przepust P-2 bedzie stanowila rura stalowa spiralnie karbowana o przekroju tlukowo
kolowym 180/120 cm posadowiona na fundamencie kruszywowym o grubosci 40 cm
zageszczonym do wskaznika zageszczenia Ismin= 0,98 (gérna warstwa fundamentu
kruszywowego wykonana z piasku o grubosci 5-7 cm).

Wiloty i wyloty przepustéw zostang umocnione kamieniami — otoczakami z
wypetieniem spoin zaprawg cementowa 1:2 na dlugosci 12,0 m przed wlotem 1 10,5 m za
wylotem z przepustu P-2.

Warstwy umocnienia dna i skarp w rejonie przepustow:
— kamienie — otoczaki z wypetieniem spoin zaprawg cementowq 1:2, gr. ok. 10 — 20 cm
— warstwa betonu kl. C8/10, gr. 10 cm
—  warstwa piasku, gr. 10cm

Parametry techniczne i wysokosciowe przepustow (wykonywanych, przebudowywanych
i likwidowanych):



Rzedna wysokosciowa [m] n.p.m.
Przedmiot Dhugos¢ | Spadek Material,

operatu poczatek rowu koniec rowu @ m] | G [2%] érednica rury

/ przepustu / przepustu

Przebudowywany przepust

P-1 33537 mn.p.m. | 33420 mn.p.m. | 11,0m 1,5% rura zelbetowa 2x3400
Wykonywany przepust
rura stalowa karbowana o
pP-2 35745mnpm. | 35736 mnpm. | 9,76m | 1,0% przekroju tukowo- kotowym
180/120 mm

4.8. CZESC INSTALACYJNA — PRZEBUDOWA GAZOCIAGU

Projekt rozbudowy drogi obejmuje przebudowe gazociggu stalowego $r/c 25mm oraz $r/c
65mm na gazociag Pe zgodnie z warunkami zawartymi w pismie PSGZA.0166.763.01-09/18
z dnia 5.09.2018 (Gazownia Skoczow).

Zaprojektowano sie¢ gazowg o $rednicy fi 90 mm oraz fi 32 mm, z rur polietylenowych
PE 100RC SDRI11 typ 2 wedtug PAS 1075, zgodnych z normg PN-EN-1555, taczonych przez
zgrzewanie elektrooporowe.

Wilaczenia do czynnego gazociagu stalowego $r/c 25mm wykona¢ za pomocg potaczenia
rurowego PE/STAL 32/25 oraz mufy elektrooporowej PE32/25 natomiast wlaczenia do
gazociaggu $r/c 65mm wykona¢ za pomocg potgczenia rurowego PE/STAL 90/65 oraz mufy
elektrooporowej PE 90/65. Przetaczenia nalezy wykonaé przy wylaczonym gazociagu z
eksploatacji.

W miejscu przejscia pod projektowang droga, sie¢ gazowa zaprojektowano w rurze
ochronnej fil60 o dtugosci 3,8m (odcinek 1-2) oraz w rurze ochronnej fi90 o dlugosci 7,3m
(odcinek 3-4).

Przedmiotowy projekt przebudowy gazociggu zostal uzgodniony z Polska Spoéika
Gazownictwa w Zabrzu pismem z dnia 16.10.2018 r. znak: PSGZA.ZMSM.764.1786/31.18

Zasilanie w gaz.

Baza do projektowanej przebudowy sieci gazowej jest istniejacy gazociag stalowy $r/c
25mm oraz $r/c 65mm, zlokalizowany w Ustroniu przy ul. Mokrej, dziatki nr 1485/1, 1484/4.
Sie¢ zostata zlokalizowana w terenie o pierwszej klasie lokalizacji i o wspolczynniku
bezpieczenstwa 0,5.

Ustalenie strefy kontrolowanej
Ustala si¢ szeroko$¢ strefy kontrolowanej, ktorej linia $rodkowa pokrywa si¢ z osig
gazociggu na 1,0m. (0,5m po obu stronach gazociggu). W obszarze tym nie nalezy: - wznosi¢



budynkow, - urzadza¢ statych sktadéw, magazynéw, - sadzi¢ drzew, - nie prowadzi¢ zadnej
dzialalno$ci mogacej zagrozi¢ trwato$ci przytacza gazowego w czasie eksploatacji.

Ulozenie sieci gazowej

Minimalne przykrycie gazociggdéw uktadanych pod ziemig powinno wynosi¢ 0,8 m.
Przed rozpoczeciem robot ziemnych nalezy wyznaczyC tras¢ przebiegu sieci przez wbicie
kotkow oznacznikowych na kazdym zatamaniu trasy 1 dla wszystkich elementéw uzbrojenia
podziemnego. Nalezy takze wyznaczy¢ miejsce na magazynowanie humusu, kamieni, piasku
lub gliny. Projektowang sie¢ nalezy ulozy¢ w wykopie po dokladnym oczyszczeniu dna
wykopu kamieni, korzeni i podobnych cze¢sci statych. Nastgpnie zasypaé gruntem rodzimym o
wysokosci 30-40 cm nad sie¢ gazowa. Ubi¢ go i zasypa¢ do konca. Szczegdlng uwage nalezy
zwrdci¢ na zageszczenie gruntu wokol trojnikéw siodlowych, a takze miejsc wychodzenia
polietylenowych rur przewodowych z ostonowych lub przepustowych rur stalowych. Na
zalamaniach sie¢ uktada¢ w wykopie zachowujgc promien gigcia rury nie mniejszy niz R=20d
przy temperaturze otoczenia +20°C lub R=35d przy temperaturze +10°C. Niedopuszczalne jest
zgrzewanie sieci przy duzym wietrze, opadach atmosferycznych oraz temperaturze ujemne;j
powietrza.

Zestawienie armatury zgodnie z zestawieniem tabelarycznym

Lp. materiat [szt.]

1 Potaczenie rurowe PE/STAL 90/65 2

2 Mufa elektrooporowa 90/65 PE 2

3 Potaczenie rurowe PE/STAL 32/25 2

4 Mufa elektrooporowa 32/25 PE 2

5 Rury PEIOORC SDR11 typ 2 DN 90mm 4,5m
6 Rury PETIOORC SDRI11 typ 2 DN 32mm 8,5m
7 Rury ochronne PE 160 3,8m
8 Rury ochronne PE 90 7,3m
9 Przewdd lokalizacyjny DY 2,5 mm?2 13,0 m
10 Tasma ostrzegawcza szer. 0,2m 13,0 m
11 Plozy dystansowe 11

12 Manszety typu N 4

Roboty ziemne

Catos$¢ prac nalezy wykonaé zgodnie z Zarzadzeniem Nr 109 Prezesa Zarzadu PSG sp. z
0.0. w Warszawie z dnia 21 grudnia 2016r. W sprawie ,,Zasad projektowania gazociagéw oraz
budowy, technologii zgrzewania 1 napraw polietylenowych sieci gazowych”. Roboty ziemne
wykona¢ rgcznie Zarowno prace montazowe jak i ziemne prowadzi¢ w wykopie o szerokosci
dna 1,0m. Roboty ziemne powinny by¢ realizowane przez osoby przeszkolone w tym zakresie,
posiadajace odpowiednie kwalifikacje, uprawnienia i wiedz¢ techniczng, jednakze zawsze pod
nadzorem osoby odpowiedzialnej za dang budoweg. Wszystkie wykopy powinny by¢
zabezpieczone i oznakowane zgodnie z obowigzujacymi przepisami BHP.



Zalecenia zwigzane z podlozem gruntowym.

Z uwagi na zaleganie w podlozu gruntow nalezacych do réznych klas no$nosci zaleca si¢
na czas prowadzenia robot przestrzega¢ nastgpujace zasady: — prace prowadzi¢ w okresie
bezopadowym wzglednie unika¢ o matym ich nasileniu, — unika¢ wykonywania wykopéw na
dluzszy okres przed przystapieniem do wilasciwych robot montazowych, — chroni¢ wykop
przed doptywem wod powierzchniowych, wody gruntowe i opadowe na biezaco usuwac z
wykopow.

Przejscia przez przeszkody

Skrzyzowania projektowanego gazociagu z istniejagcymi urzadzeniami podziemnymi
zaprojektowano w odlegtosciach pionowych i poziomych zgodnie z wytycznymi wlascicieli
tych urzadzen. Ze wzgledu na brak danych dotyczacych glebokosci kolidujacych medidéw, na
profilu niniejszej dokumentacji naniesiono ich orientacyjne potozenie. W miejscu przejscia pod
projektowang droga, sie¢ gazowa zaprojektowano w rurze ochronnej fil60 o dlugosci 3,8m
oraz w rurze ochronnej fi90 o dtugosci 7,3m.

Préby ciSnieniowe

Czyszczenie wngtrza gazociagu nalezy wykonaé po zasypaniu wykopu i bezposrednio
przed proba szczelnosci/wytrzymatosci. Czyszcezenie poszezegdlnych przytaczy gazu powinno
si¢ odby¢ dopiero po skutecznym oczyszczeniu gazociggu. Gazocigg bezposrednio po
skutecznym oczyszczeniu musi zosta¢ poddany probie szczelnosci/wytrzymalos$ci, ktora nalezy
wykona¢ zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki z dnia 26 kwietnia 2013r. w
sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ sieci gazowe 1 ich usytuowanie.
Probe szczelnosci 1 wytrzymatosci sieci gazowej wykona¢ pod cisnieniem 0,75 MPa przez
okres 24h. Przed przystgpieniem do czyszczenia oraz wykonania proby szczelnosci/
wytrzymatos$ci gazociggu wykonawca zawiadamia inspektora nadzoru oraz przedstawiciela
Gazowni w Skoczowie. Zardwno czyszczenie, jak 1 proba szczelno$ci/wytrzymatosci
gazociggu podlega procedurze odbiorowej, zakonczonej sporzadzeniem odpowiednich
protokotow.

Oznakowanie sieci

Oznakowanie trasy gazociggu powinno by¢ zgodne ze Standardami Technicznymi ST-
IGG-1001-1004 z 2015r. Na wysokosci 5 cm nad gazociggiem ulozy¢ przewdd lokalizacyjny
DY 2,5 mm2 , ktorego konce potaczy¢ z istniejacym przewodem lokalizacyjnym w miejscach
wlaczen do czynnej sieci gazowej. Tasme ostrzegawcza szeroko$ci 0,2m utozy¢ na wysokosci
0,4 m nad gazociagiem.

Wlaczenia do czynnego gazociagu

Wilaczenia do czynnego gazociagu stalowego $r/c 25mm wykona¢ za pomocg potaczenia
rurowego PE/STAL 32/25 oraz mufy elektrooporowej PE32/25 natomiast wlaczenia do
gazociaggu $r/c 65mm wykona¢ za pomocg potaczenia rurowego PE/STAL 90/65 oraz mufy
elektrooporowej PE 90/65. Przelaczenia nalezy wykonaé przy wylaczonym gazociagu z
eksploatacji. Koszty przetaczen ponosi inwestor.



Uwagi koncowe

Roboty ziemne wykona¢ zgodnie z warunkami podanymi w Rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 06.02.2003 r. (Dziennik Ustaw Nr 47 z dnia 19.03.2003, poz. 401). Prace
gazoniebezpieczne nalezy prowadzi¢ w oparciu o Zarzadzenie Nr 15/2018 Prezesa Zarzadu
PSG sp. z 0.0. z dnia 2 lutego 2018roku ,,Zasady organizacji, wykonywania i dokumentowania
prac gazoniebezpiecznych”. Wykonanie robot powierzy¢ wykonawcy posiadajgcemu aktualng
rejestracic w PSG Oddziat ZG Zabrze oraz posiadajgcemu uprawnienia budowlane
specjalistyczne w zakresie kierowania budowg sieci gazowych. Przed przystagpieniem do robot
wykonawca winien zgtosi¢ termin rozpoczecia prac we wiasciwym Rejonie Dystrybucji Gazu.
Do nadzoru robdt inwestor zobowigzany jest wyznaczy¢ i ustali¢ inspektora budowy zgodnie z
obowigzujacymi przepisami ,,Prawa Budowlanego™.

5. CHARAKTERYSTYKA I PARAMETRY URZADZEN TECHNOLOGICZNYCH.

Wilasciwe 1 zgodne =z przeznaczeniem funkcjonowanie drog, uwarunkowane
jest ich prawidtlowym oznakowaniem. Oznakowanie zgodne z zatwierdzonym projektem
organizacji ruchu wykona¢ nalezy zgodnie z obowigzujacymi przepisami, w tym:

Ustawa z dnia 21 marca 1985r o drogach publicznych (Dz. U. Nr 14, poz. 60 z p6zn.
zmianami), Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
iich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430),

Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 24 stycznia 1986r. w sprawie wykonania
niektorych przepisow ustawy o drogach publicznych (Dz. U. Nr 6, poz. 33, z pdzniejszymi
zmianami), Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzes$nia 2003r. w sprawie
szczegOtowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzaniem (Dz. U. Nr 177 z 2003r., poz. 1729),

Rozporzadzenie RM z dn. 1.06.2004r w sprawie okreslenia warunkéw udzielania
zezwolen na zajecie pasa drogowego (Dz. U. nr 140, poz. 1481), Ustawa z dnia 20 czerwca
1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2004r nr 108 poz. 908). Rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdlowych warunkéw technicznych dla
znakoéw 1 sygnaldéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkow
ich umieszczania na drogach.

Charakterystyka energetyczna obiektu:

Nie dotyczy obiektu bedacego budowla drogowa.



