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Szanowni Panstwo,

niniejsze opracowanie stanowi wyciag ze Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Ustron
na lata 2020- 2035, w oparciu o strukture i plan dokumentu rekomendowany przez NFOSiGW wraz
z analiza elementéw z zakresu Smart City, w ramach programu priorytetowego , Ochrona
atmosfery 3.4. GEPARD Il — transport niskoemisyjny.

Liczymy na Panstwa uwagi, ktore utatwia nam opracowanie dokumentu w jak najwiekszym stopniu
spetniajacego Panstwa oczekiwania.

1. DEFINICJA ELEKTROMOBILNOSCI

ELEKTROMOBILNOSC — catoksztatt zagadnieri zwigzanych ze stosowaniem pojazdéw z napedem
elektrycznym do przewozu oséb i towardow, obejmuje ogdét aspektdow technicznych i eksploatacyjnych
pojazdéw, technologii oraz infrastruktury tadowania, oraz wszelkich zagadnien spotecznych,
ekonomicznych i prawnych zwigzanych z planowaniem, projektowaniem, realizacjg, wdrazaniem i
eksploatacjg pojazddéw elektrycznych oraz towarzyszacej infrastruktury.

STRATEGIA ELEKTROMOBILNOSCI — dokument okreslajacy ogét dziatan, ktére nalezy podjaé aby w
petni wykorzystac potencjat rozwoju elektromobilnosci, z uwzglednieniem indywidualnych potrzeb i
mozliwosci gminy.

2. ZAKRES TWORZONEGO DOKUMENTU

Strategia Elektromobilnosci dla Miasta Ustron obejmuje zakres okreslony przez Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej. Zawiera miedzy innymi nastepujace elementy:

= okreslenie celéw rozwojowych i strategicznych,
= opracowanie charakterystyki miasta,
= ocene biezgcego stanu jakosci powietrza (stezenia CO, COz, NOy, SOx, PM 10, PM 2,5 BaP),

= ocene istniejgcego systemu transportowego miasta, z rozbiciem na transport zbiorowy i
indywidualny (samochdd, rower, ruch pieszy) oraz uwzglednieniem struktury pojazdow o
napedzie spalinowym, elektrycznym oraz napedzanych gazem ziemnym lub innymi
biopaliwami,

= ocene istniejgcego systemu energetycznego Ustronia,

=  opis zasadniczej Strategie Rozwoju Elektromobilnosci, utworzony w oparciu o diagnoze stanu
obecnego oraz dostepne dokumenty strategiczne, okreslajgcy priorytety rozwojowe miasta,
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plan wdrozenia elektromobilno$ci zawierajgcy zestawienie i harmonogram niezbednych
dziatan, w tym instytucjonalnych i administracyjnych, koniecznych do wdrozenia strategii
rozwoju elektromobilnosci, a takze zasady partycypacji spotecznej i monitoring wdrazania
Strategii Elektromobilnosci.

DOKUMENTY WYKORZYSTANE DO OPRACOWANIA PROJEKTU STRATEGII
ELEKTROMOBILNOSCI

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w
sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych,

Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, przyjete przez Rade
Ministrow 29.03.2017 r.,

Wytyczne w zakresie zagadnien zwigzanych z przygotowaniem projektow inwestycyjnych, w
tym projektow generujgcych dochéd i projektéw hybrydowych na lata 2014-2020,
Ministerstwo Rozwoju i Finanséw, Warszawa 2017 r.,

Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,,Energia do przysztosci”, przyjety przez Rade
Ministrow 16.03.2017 r.,

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r. (Dz. U. 2018
poz. 317 ze zm.);

Ustawa powotujgca Fundusz Niskoemisyjnego Transportu, tj. ustawa z dnia 6 czerwca 2018 r.
0 zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych oraz niektérych innych ustaw
(Dz. U. 2018 poz. 1356);.

7 Polityka energetyczna Polski do 2040 r., Warszawa 2018 (w trakcie opracowania),

Wyniki badain ankietowych wsrdd mieszkaricéw Ustronia, przeprowadzonych w ramach
niniejszego opracowania, w sierpniu 2020r. (badanie w okresie wakacyjnym) oraz w
listopadzie 2020r. (badanie zasadnicze) — w wydaniu internetowym oraz tradycyjnym.

4. NAJWAZNIEJSZE WYNIKI BADAN MOBILNOSCI WSROD MIESZKANCOW

Z uwagi na pandemie Covid-19, badania ankietowe zostaty przeprowadzone w formie ankiety
internetowej, arkusze byly rowniez udostepniane wraz z prasg lokalng. Ponizej przedstawiono
najwazniejsze wnioski z badan:

Zdaniem ankietowanych, podczas codziennych podrézy najwazniejsze sg: pewnos¢ odbycia
podrézy w okre$lonym czasie oraz mozliwos$¢ bezposredniego dojazdu do celu podrézy,
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=  Wiekszo$¢ badanych deklaruje odbywanie dwdch podrézy samochodem osobowym w ciggu
przecietnego dnia roboczego,

= Jako najbardziej ktopotliwe podczas codziennych podrdzy, respondenci uznali: poszukiwanie
miejsca parkingowego dla samochodu, oczekiwanie na autobus oraz dojscie do przystanku,

= Elektryczny autobus komunikacji zbiorowej byt przez respondentéw wymieniany jako pojazd
elektryczny, z ktorego korzystali by czesciej niz jakiegokolwiek innego pojazdu elektrycznego,

= Nieco mniejszym zainteresowaniem cieszyt sie minibus elektryczny zamawiany na zgdanie,

Z badan wytaniajg sie zréznicowane potrzeby mieszkancéw, w zakresie podrézowania réznymi
Srodkami transportu. Zatem i zakres proponowanych dziatan musi pokrywaé catos$é systemu
transportowego miasta.

5. CELE STRATEGII ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI DLA MIASTA USTRON

Cele strategii elektromobilnosci powinny by¢ spdjne z celami zapisanymi w Strategia Rozwoju miasta
Ustron do 2020 roku. Dlatego zatozono, ze Strategia Elektromobilnosci bedzie stanowié swego
rodzaju kontynuacje Strategii Rozwoju w zakresie rozwoju systemu transportowego, z rozszerzeniem
o zadania zwiekszajgce wykorzystanie potencjatu elektromobilnosci gminy.

Giownym celem Strategii Elektromobilnosci dla Miasta Ustron w latach 2020-2035 jest
ograniczenie na obszarze miasta Ustronia emisji pochodzacych od systemu transportowego, z
uwzglednieniem transportu zbiorowego oraz indywidualnego transportu samochodowego.
Uszczegdtowieniem celu gtdwnego sg nastepujgce cele strategiczne:

= Cel I: Utworzenie systemu zarzadzania energig w gminie,

= Cel ll: Ograniczenie emisji generowanej przez transport zbiorowy,

= Cel lll: Ograniczenie emisji generowanej przez samochodowy transport indywidualny,

= Cel IV: Zwiekszenie Swiadomosci mieszkaficdw na temat zréwnowazonej mobilnosci miejskiej

Wskazane cztery wskazane cele strategiczne wzajemnie sie uzupetniajg, a ich realizacja umozliwi
zwiekszenie roli Srodkdw transportu alternatywnych dla samochodu osobowego w codziennych
podrézach mieszkancow i osdb odwiedzajgcych Ustron. Zmiana wykorzystania srodkéw transportu
wptynie na poprawe ptynnosci i komfortu przemieszczania sie, a w dalszej konsekwencji — warunkéow
zycia w miescie. Tym bardziej, ze uzdrowiskowy i turystyczny charakter miasta sprawia, ze system
transportowy miasta musi uwzglednia¢ mozliwos¢ obstugi zwiekszonej liczby oséb przebywajgcych w
miescie.

Celom strategicznym rozwoju elektromobilnosci przyporzagdkowano szczegétowe cele operacyjne,
ktorym z kolei przypisano zadania, ktdrych realizacja umozliwi osiggniecie owych celéw (Tabela 1).
Ewentualny sukces polegajacy na trwatej zmianie warunkdéw zycia mieszkancow bedzie mozliwy w
przypadku kompleksowej i spdjnej realizacji wymienionych zadan.
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Zaproponowano az 36 zadan o zréznicowanym zakresie realizacji pod wzgledem naktadéw i czasu
realizacji. Realizacja kazdego z powyzszych zadan powinna sie odbywac z zachowaniem unikatowych
wartosci Srodowiska naturalnego i zasobdw przyrodniczych Ustronia.

Tabela 1: Zestawienie celéw strategicznych i operacyjnych, wraz z przypisanymi zadaniami.

Cel strategiczny Cel operacyjny Zadanie
1. Opracowanie nowej Strategii Rozwoju Miasta
A. Opracowanie Ustron na lata 2021-2035
dokumentéw

2. Opracowanie planu transportowego miasta

planistycznych
3. Opracowanie planu ograniczenia niskiej emisji

4. Budowa systemu pomiaréw natezen ruchu
drogowego na skrzyzowaniach i wlotach do miasta

5. Budowa systemu pomiardw czasu parkowania

. Utworzenie systemu B. Budowa intelige.ntnego 6. Budowa systemu dynamicznej informacji na temat
zarzadzania energig w systemu zarzadzania wolnych miejsc parkingowych
gminie ruchem 7. Budowa systemu zbierania danych z pojazdéw

transportu zbiorowego

8. Budowa systemu dynamicznej informacji
pasazerskiej

9. Stworzenie centrum energetycznego dla ustug
C. Budowa inteligentnego |komunalnych

systemu zarzadzania 10. Wspieranie mieszkancow i instytucji
energia korzystajacych z odnawialnych Zrdédet energii

11. Modernizacja systemu oswietlenia miejskiego

1. Zakup autobuséw elektrycznych do obstugi
lokalnych linii transportu zbiorowego

2. Budowa infrastruktury tadowania autobuséw
elektrycznych

Il. Ograniczenie emisji A. Poprawa jakosci taboru

. . 3. Wdrozenie systemu zarzadzania transportem
generowanej przez oraz infrastruktury

zbiorowym (w tym systemu dyspozytorskiego)

transport zbiorow transportu zbiorowego
P y P & 4. Zwiekszenie oferty przewozowej lokalnego

transportu zbiorowego

5. Modernizacja przystankéw transportu zbiorowego
na terenie miasta

1. Budowa ogdlnodostepnej miejskiej infrastruktury
tadowania pojazdow elektrycznych (parkingi
miejskie, instytucje kultury)

lll. Ograniczenie emisji
generowanej przez
samochodowy transport

2. Opracowanie i wdrozenie systemu zachet dla
pojazdéw zero i rr;ed5|eplorc9w(; Jnstyittlj(cu do ms;c]alowama punktéw
niskoemisyjnych w ruchu adowania pojazdow elektrycznyc

A. Wzrost udziatu

indywidualny 3. Rozwazenie czesciowej wymiany miejskiej floty
pojazddéw na pojazdy zero lub niskoemisyjne

4. Rozwazenie uruchomienia floty pojazdéw na
wynajem (z udziatem sektora prywatnego)




A

¥ dowy Fu - ‘ A ‘ Politechnika Krakowska
it USTRON DI

GORY RADOSCI

Cel strategiczny Cel operacyjny Zadanie

5. Zwiekszenie oferty przewozowej (kolej, autobus
B. Poprawa dostepnoéci  |regionalny)

miasta transportem 6. Utworzenie autobusowej linii transgranicznej

zbiorowym 7. Koordynacja taryfowo-biletowa transportu
zbiorowego na poziomie lokalnym i ponadlokalnym

8. Modernizacja ciggdw pieszych oraz uzupetnienie
brakujgcych chodnikéw

9. Modernizacja i uzupetnienie wyposazenia ciggéw
pieszych

10. Kontynuacja wprowadzania bezpiecznych przejs¢
dla pieszych

C. Zmniejszenie liczby

podrozy odbywanych 11. Rozbudowa uktadu drég dla roweréw

12. Budowa systemu wypozyczalni roweréw
(wspotpraca z sektorem prywatnym)

samochodem w
podrdzach po miescie

13. Rozbudowa sieci parkingéw/stojakéw
rowerowych i parkingéw dla e-hulajndg

14. Rozwazenie zakupu rowerdow elektrycznych dla
wybranych instytucji samorzagdowych

15. Reorganizacja zasad parkowania w centrum
miasta

1. Edukacja mieszkaricéw w zakresie
zrbwnowazonego transportu i elektromobilnosci

2. Rozbudowa systemu czujnikéw pomiaru jakosci

IV. Zwiekszenie . powietrza
o , . A. Ksztattowanie - TR
Swiadomosci , . 3. Budowa systemu informowania o jakosci

. . zrbwnowazone;j .
mieszkancow na temat G, powietrza

. . ) mobilnosci - - - - —
zrébwnowazonej mieszkaficow 4. Wspieranie programdw lojalnosciowych
mobilnosci miejskiej wspierajgcych podrézowanie niskoemisyjnymi

Srodkami transportu
5. Budowa zintegrowanego pakietu mobilnosci dla
mieszkancow

6. OPIS ZADAN W RAMACH KONCEPCJI ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

Ponizej zamieszczono opisy poszczegdlnych zadan okreslonych w tabeli 1.

I.A.1. Opracowanie nowej Strategii Rozwoju Miasta Ustron na lata 2021-2035

Okres obowigzywania aktualnej Strategii Rozwoju Miasta Ustron konczy sie w roku biezgcym.
Konieczne jest okreslenie Strategii na kolejny horyzont. Strategia jest dokumentem o bardzo szerokim
zakresie tematycznym, okresla kierunki rozwoju we wszystkich istotnych aspektach miasta.
Niewatpliwie, zapisy Strategii Elektromobilnosci zostang przeniesione do Strategii Rozwoju.
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I.A.2. Opracowanie planu transportowego miasta

Strategia mobilnosci jest dokumentem, ktdry nie porusza wszystkich probleméw transportowych
miasta. Dlatego, niezbedne jest uzupetnienie zapisdw Strategii Mobilnosci o pozostate aspekty
funkcjonowania systemu transportowego miasta, zwigzane na przyktad z rozbudowg infrastruktury.

I.A.3. Opracowanie planu ograniczenia niskiej emisji

Strategia Mobilnosci okresla mozliwosci ograniczenia emisji od systemu transportowego. Jest to
istotny obszar dziatan, ale nie jedyny. Znacznie wieksze problemy wystepujg w zwigzku z niskg emisja
pytow i szkodliwych gazéw z lokalnych kottowni weglowych i domowych piecéw grzewczych.

I.B.4. Budowa systemu pomiaréw natezen ruchu drogowego na skrzyzowaniach i wlotach do
miasta

Zaproponowano utworzenie systemu opartego na wideo-detekgc;ji, sktadajgcego sie z systemu kamer
zlokalizowanych na wlotach do miasta, mostach oraz na wybranych skrzyzowaniach. Pozyskiwane
informacje beda pomocne w biezgcym nadzorze nad ruchem drogowym, bedg réwniez stanowié
podstawe do analiz ruchu niezbednych w przypadku aplikowania po dofinansowanie ze srodkéw
zewnetrznych na inwestycje transportowe.

I.B.5. Budowa systemu pomiaréw czasu parkowania

W zamierzeniu, system pomiarowy powinien obejmowac wszystkie parkingi miejskie, jak rowniez
miejsca parkingowe zlokalizowane na pasach postojowych. Zadaniem systemu bedzie identyfikacja
liczby parkujacych pojazdéw, okreslenie parametréw czasu parkowania (w tym dla celéw planowania
stawek), nadzér nad poborem optat oraz przetwarzanie informacji na potrzeby dynamicznej
informacji na temat liczby wolnych miejsc parkingowych.

I.B.6. Budowa systemu dynamicznej informacji na temat wolnych miejsc parkingowych

Funkcjonowanie takiego systemu polega na przekazywaniu uzytkownikom dynamicznej informacji
na temat liczby wolnych miejsc parkingowych na parkingach objetych systemem. Zaplanowano
umieszczenie facznie 15 tablic informacyjnych, w tym: w ciggu drogi wojewddzkiej 941 (na obu
wlotach do miasta), a takze na wlocie do miasta od strony Goleszowa (ul. Cieszynska), a takze na
tgcznikach DW941 z centrum Ustronia (ul. Skoczowska, ul. Dominikanska, ul. Cieszynska, ul. Brody,
ul. 3-go Maja), ponadto przy wjazdach ze wschodniej cze$ci miasta (ul. Skalica, ul. Grazynskiego i ul.
Kuznicza) a takze w czterech punktach na ciggu ul. 3-go Maja i ul. Daszynskiego).

I.B.7. Budowa systemu zbierania danych z pojazdéw transportu zbiorowego

Automatyczna rejestracja przejazdu (czas przejazdu oraz potozenie) jest obecnie standardem w
transporcie zbiorowym. Podobnie, standardem staje sie automatyczne zliczanie pasazerdw.
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Uzyskane informacje umozliwiajg lepsze dostosowanie oferty przewozowej do potrzeb pasazeréw,
ufatwiajg réwniez rozliczenia pomiedzy zamawiajagcym a realizujgcym ustugi przewozowe, moga tez
stanowi¢ podstawowg informacje w procesie pozyskiwania doptat. Proponuje sie wyposazenie
wszystkich pojazdéw transportu zbiorowego na obu proponowanych autobusowych liniach
lokalnych, jak réwniez dazenie do stopniowego wyposazania w aparature pomiarowg pozostatych
pojazdéw realizujgcych ustugi przewozowe na obszarze Ustronia. Informacje na temat czasu
przejazdu (a przysztosciowo réwniez na temat liczby pasazeréw) bedg udostepniane pasazerom
poprzez aplikacje internetowe oraz za pomocg tablic dynamicznej informacji pasazerskiej na
przystankach.

I.B.8. Budowa systemu dynamicznej informacji pasazerskiej

Dynamiczna informacja pasazerska bedzie bazowata na informacjach przekazywanych z pojazddéw
przez system zbierania danych z pojazdéw a nastepnie, po przetworzeniu bedzie udostepniana
uzytkownikom zarédwno poprzez aplikacje internetowe, jak rowniez w formie informacji
wyswietlanej na tablicach przystankowych. System dynamicznej informacji pasazerskiej bedzie
wyposazony rowniez w funkcje statycznej analizy danych — dzieki czemu bedzie modgt byc
wykorzystywany w ocenie jakosci Swiadczonych ustug oraz na etapie planowania i korekty oferty
przewozowej.

I.C.9. Stworzenie centrum energetycznego dla ustug komunalnych

Centrum bedzie mie¢ za zadanie koordynacje wszystkich dziatan w zakresie elektromobilnosci na
obszarze gminy, wtaczajgc réwniez dziatania z niskg emisjg nie zwigzang z funkcjonowaniem systemu
transportowego. Dzieki mozliwosci magazynowania energii, mozliwe bedzie bardziej efektywne
gospodarowanie zasobami, w tym nadzor nad zaopatrzeniem gminy w energie i ciepto,
podejmowanie dziatah oszczednosciowych w sektorze publicznym oraz przygotowywanie planéw
termomodernizacyjnych dla obiektéw gminnych.

1.C.10. Wspieranie mieszkancow i instytucji korzystajacych z odnawialnych zrédet energii

Zaleca sie kontynuowanie programéw wspierajgcych instalowanie odnawialnych Zrédet energii, w
tym w zakresie tadowania pojazdéw. Wsparcie to moze bazowac¢ na programach rzadowych,
regionalnych lub lokalnych — w zaleznosci od aktualnych mozliwosci i potrzeb.

I.C.11. Modernizacja systemu oswietlenia miejskiego

Proponowane jest stopniowe wprowadzanie rozwigzan samowystarczalnych energetycznie lub
przynajmniej majgcych mozliwos¢ pobierania i magazynowania energii. Pozyskiwana w ten sposob
energia elektryczna bedzie mogta byé wykorzystywana réowniez w innych celach, w miare
pojawiajgcych sie potrzeb — dzieki centrum energetycznemu.

1l.LA.1. Zakup autobusow elektrycznych do obstugi lokalnych linii transportu zbiorowego
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Jest to jedna z najbardziej spektakularnych propozycji zawartych w Strategii Elektromobilnosci. Wigze
sie z uruchomieniem drugiej linii lokalnej oraz obstugg obu linii autobusami elektrycznymi. Do obstugi
obu linii bedg potrzebne 4 pojazdy klasy midi, natomiast w perspektywie dtugoterminowej (po roku
2035) — bedzie to maksymalnie 6 pojazdéw. Poza dwoma liniami miejskimi, na terenie Ustronia beda
nadal kursowaty linie jezdzgce wzdtuz drogi wojewddzkiej 941.

Il.LA.2. Budowa infrastruktury tadowania autobuséw elektrycznych

Jest to nieodzowny element uzupetniajgcy, umozliwiajgcy eksploatacje elektrycznych autobuséw.
Infrastruktura tadowania musi by¢ $cisle dopasowana do pojazdéw, ktére ma obstugiwaé, jednak
musi rowniez posiadaé mozliwosci adaptacji do nowych warunkdéw. Specyfika miasta powoduje, ze
najbardziej efektywne bedzie nocne fadowanie pojazdéw (za posrednictwem ztacza wtykowego w
miejscu bazowania) oraz fadowanie na petlach koncowych w trakcie postoju (za posrednictwem stacji
pantografowych do ztacz montowanych na dachu autobusu). Nie przewiduje sie tworzenia
dodatkowych punktéw tadowania na obszarze miasta.

II.LA.3. Wdrozenie systemu zarzadzania transportem zbiorowym (w tym systemu dyspozytorskiego)

Rozmiar sieci transportu zbiorowego nawet po uruchomieniu drugiej linii lokalnej bedzie niewielki.
Niemniej, nawet przy flocie kilku pojazdéw w sieci — niezbedna jest stata kontrola ich ruchu, w tym
obserwacja ewentualnych zaktdcen. System ten moze byé obstugiwany w ramach wiekszego pakietu
zarzadzania systemem transportowym — réwnolegle z obserwacjg sytuacji na skrzyzowaniach i
parkingach. Rola systemu dyspozytorskiego polega na mozliwosci podejmowania szybkich dziatan w
przypadku wystepowania réznego rodzaju mniej lub bardziej przewidywalnych zdarzen, taki system
zwieksza rowniez bezpieczeristwo pasazerow.

Il.LA.4. Zwiekszenie oferty przewozowej lokalnego transportu zbiorowego

Wprowadzenie nowoczesnych autobuséw elektrycznych musi sie wigza¢ z zapewnieniem
satysfakcjonujgcej czestotliwosci kursowania. Dostosowanie oferty do potrzeb pasazerdw
(mieszkancow i odwiedzajacych) jest efektem wzajemnego dopasowania czestotliwosci kursowania i
wielkosci taboru. W przypadku mniejszych obszaréw miejskich, bardziej zasadne jest podejscie
polegajgce na zapewnieniu wyzszej czestotliwosci kursowania mniejszymi pojazdami. Tak tez
zaplanowano obstuge komunikacyjng na obu liniach miejskich. Przyjeto, ze w typowym dniu w
sezonie, minimalna czestotliwos¢ to 1,5 odjazdu w ciggu godziny (co oznacza odjazdy co 45 minut) z
mozliwoscia ewentualnego zwiekszenia do 3 autobuséw w godzinie. Ewentualna nadwyzika
posiadanych pojazdéw moze byé skonsumowana poprzez czasowe uruchamianie linii czarterowych
obstugujgcych domy uzdrowiskowe.

1l.LA.5. Modernizacja przystankow transportu zbiorowego na terenie miasta

Jest to kolejny istotny aspekt funkcjonowania transportu zbiorowego na obszarze gminy.
Zaplanowano stopniowg wymiane wiat na nowoczesne konstrukcje umozliwiajgce zastosowanie
nowoczesnych rozwigzan w zakresie informacji pasazerskiej (e-papier). Zaplanowano réwniez
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mozliwos¢ zastosowania poboru energii elektrycznej. Przystanki zlokalizowane na trasie obu liniach
miejskich w centrum miasta zostang wyposazone w tablice dynamicznej informacji pasazerskiej.
Niezbedne jest réwniez wykonanie prac nawierzchniowych w obrebie przystankéw (dotyczy jezdni i
chodnika).

IIlLA.1. Budowa ogdlnodostepnej miejskiej infrastruktury tadowania pojazdow elektrycznych
(parkingi miejskie, instytucje kultury)

System miejskich punktéw tadowania powinien by¢ ogdlnodostepny. Nalezy przy tym zapewnic
najbardziej popularne typy zfaczy. Proponowane lokalizacje punktéw tadowania to: Urzad Miasta
(parking przy Rynku), Muzeum Ustronskie, przystanki kolejowe (Ustron i Ustron Zdrdj), okolice boiska
pitkarskiego na os. Manhatan. Warte rozwazenia jest réwniez rozlokowanie ogdlnodostepnych
punktow tadowania na poszczegdlnych osiedlach.

11l.A.2. Opracowanie i wdrozenie systemu zachet dla przedsiebiorcéw i instytucji do instalowania
punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych

Jest to dziaftanie konieczne, poniewaz stanowi podstawe dziatania systemu pojazdoéw elektrycznych.
Tylko w miare gesta sie¢ punktow tadowania umozliwia niezalezne korzystanie z pojazdéw
elektrycznych. Preferowane jest wciggniecie do wspodtpracy podmioty prywatne. Potencjalnymi
miejscami lokalizacji punktéw fadowania sg wieksze obiekty wypoczynkowe oraz rejon targowiska
przy ul. Brody, czy parking przy ul. Grazynskiego.

lIlLA.3. Rozwazenie czeSciowej wymiany miejskiej floty pojazdow na pojazdy zero lub
niskoemisyjne

Jest to dziatanie opcjonalne, w zaleznosci od mozliwosci finansowych i ewentualnej decyzji o
wprowadzenia do miasta systemu pojazdédw na wynajem.

IIlLA.4. Rozwazenie uruchomienia floty pojazdéw na wynajem (z udziatem sektora prywatnego)

Car-sharing stanowi coraz popularniejszg forme mobilnosci w polskich miastach. W przypadku
Ustronia, zapotrzebowanie na taka flote pojazddw, biorgc pod uwage tylko potrzeby mieszkarncéw —
nie jest znaczgce. Natomiast moze byé rozwigzaniem atrakcyjnym z punktu widzenia obstugi
uzdrowiska, zaréwno ze wzgledu na odwiedzajacych, jak réwniez ze wzgledu na potrzeby obstugi
pensjonatéw i hoteli.

111.B.5. Zwiekszenie oferty przewozowej (kolej, autobus regionalny)

Kolej stanowi atut Ustronia, ale oferta przewozowa pozostawia wiele do zyczenia. Nalezy rozwazy¢ —
na poziomie regionalnym — zwiekszenie oferty, tak aby mogta ona by¢ wykorzystywana w codziennej
obstudze regionu. Wykorzystanie kolei do podrdzy po samym Ustroniu nie ma niestety duzego
potencjatu z uwagi na bliskos¢ stacji Ustron i Ustron Zdrdj, natomiast atrakcyjne moze by¢ potgczenie
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z Wista. Niewatpliwie atrakcyjna jest rowniez mozliwos¢ uruchomienia potgczenia kolejowego
Ustronia z Cieszynem.

111.B.6. Utworzenie autobusowej linii transgraniczne;j

Bliskie sasiedztwo granicy z Republika Czeskg sprzyja utworzeniu regularnego potaczenia
transgranicznego. Wymaga to okreslenia potencjatdw dla uruchomienia takiego potaczenia, z
okresleniem punktu docelowego oraz uzgodnien ze strong czeska.

lll.B.7. Koordynacja taryfowo-biletowa transportu zbiorowego na poziomie lokalnym i
ponadlokalnym

To jedno z dziatan o potencjalnie znaczgcym efekcie dfugoterminowym. Brak integracji biletow czyni
podrdze transportem zbiorowym z przesiadkami mato optfacalnymi. Nalezy wspiera¢ dziatania na
poziomie regionalnym, zmierzajgce do wypracowania biletu zintegrowanego na wszystkie
podsystemy transportu zbiorowego, w tym o réznej strukturze wtasnosciowej. Takie rozwigzanie,
poza optacalnoscig, zwieksza rowniez wygode podrdzowania. W pierwszej kolejnosci nalezy dazy¢ do
integracji biletdw kolejowych z biletami na ustugi lokalnego transportu autobusowego.

111.C.8. Modernizacja ciggdéw pieszych oraz uzupetnienie brakujacych chodnikéw

Modernizacja powinna objg¢ zaréwno poszerzenie chodnikéw o szerokosciach nienormatywnych
(zdiagnozowano wiele odcinkéw chodnikéw zlokalizowanych przy jezdni, o szeroko$ci mniejszej od
2,0m), jak réwniez dostosowanie nawierzchnie chodnikéw do potrzeb uzytkownikéw. Proponuje sie
wprowadzenie wygodniejszych nawierzchni bitumicznych (ewentualnie z kostki niefazowanej), a
takze systemowe obnizenie kraweznikdw w obrebie przejsé dla pieszych. Podczas prac nalezy zwrécic
szczegblng uwage na potrzeby oséb niepetnosprawnych ruchowo.

111.C.9. Modernizacja i uzupetnienie wyposazenia ciggow pieszych

Nalezy rozwazy¢ mozliwos¢ zwiekszenia liczby tawek (a takze opierakéw dla oséb starszych),
zwtaszcza w centrum miasta oraz sgsiedztwie przystankdw i obiektéw handlowych.

111.C.10. Kontynuacja wprowadzania bezpiecznych przejs¢ dla pieszych

Proponuje sie zwiekszenie gestosci przej$¢ dla pieszych. Jest ich stosunkowo mato wzigwszy pod
uwage natezenia ruchu pieszego. Takie dogeszczenie powinno mieé miejsce zwtaszcza w ciggu ul. 3-
go Maja. Ponadto, proponuje sie —w miare mozliwosci terenowych — na ul. 3-go Maja wprowadzenie
wysepek oddzielajgcych kierunki ruchu, zwtaszcza na odcinku potudniowym, w okolicach dojs¢ do
przystankéw.

111.C.11. Rozbudowa uktadu drég dla roweréw



A

¥ jowy Fundusz - ‘ A ‘ Politechnika Krakowska
s USTRON DK

GORY RADOSCI

Po wschodniej stronie rzeki Wisty, infrastruktura rowerowa jest bardzo atrakcyjna, réwniez pod
wzgledem zapewnienia miejsc odpoczynku. Po stronie zachodniej infrastruktury brakuje.
Sugerowane jest przeprowadzenie szczegdtowej analizy rozwoju sieci drég i paséw rowerowych na
obszarze Ustronia.

111.C.12. Budowa systemu wypozyczalni roweréw (wspoétpraca z sektorem prywatnym)

Ustuga ta dotyczy zwtaszcza oséb odwiedzajgcych Ustron, ktérzy nie majg mozliwosci przywiezienia
wtasnych rowerdéw.

111.C.13. Rozbudowa sieci parkingéw/stojakéw rowerowych i parkingéw dla e-hulajnég

Podobnie jak w przypadku drdg dla rowerdéw, takze infrastruktura parkingowa dla roweréw wymaga
uzupetnienia. Proponuje sie umieszczenie (lub uzupetnienie) stojakdw rowerowych (lub w miare
mozliwosci — zadaszonych parkingdw rowerowych) przynajmniej przy budynkach instytucji.

111.C.14. Rozwazenie zakupu rowerdw elektrycznych dla wybranych instytucji samorzadowych

Jest to coraz czesciej stosowana metoda aktywizacji ruchowej pracownikdw miejskich instytucji,
jednoczesnie wpisujgca sie w dziatania proekologiczne i stanowigca swego rodzaju ruchoma reklame
dziatan gminy w kwestii elektromobilnosci. Sugerowane jest podejscie ewolucyjne, na zasadzie
testowania mniejszej liczby rowerdw elektrycznych przez pracownikéw réznych instytucji, a
nastepnie ewentualne podjecie decyzji o zwiekszeniu liczby pojazdéw i rozszerzeniu zakresu ustug.

111.C.15. Reorganizacja zasad parkowania w centrum miasta

Proponuje sie wykonanie szczegdtowej analizy dotychczasowego zakresu ptatnego parkowania pod
katem ochrony miejsc parkingowych mieszkaincéw.

IV.A.1. Edukacja mieszkancéw w zakresie zrwnowazonego transportu i elektromobilnosci

Zasady elektromobilnosci powinny by¢ omawiane juz na etapie edukacji podstawowej, w ramach
ksztatcenia. Proponuje sie réwniez wprowadzenie cyklicznego ,, dnia mobilnosci”, w ktérym bedg
prowadzone ogdlnodostepne szkolenia i kursy praktyczne, w tym na temat mozliwosci stosowania
odnawialnych Zzrdodet energii oraz ograniczenia emisji, takze zwigzanych z mobilnoscia.

IV.A.2. Rozbudowa systemu czujnikow pomiaru jakos$ci powietrza

System czujnikdw pomiaru jakosci powietrza musi obejmowaé caty obszar gminy — zaproponowano
umieszczenie czujnikdw we wszystkich dziewieciu dzielnicach, po jednym lub po dwa czujniki
zlokalizowane w zabudowie (miejsca lokalizacji do szczegétowego ustalenia we wspodtpracy z
mieszkarncami) oraz dodatkowo w czterech lokalizacjach:

= ul. 3-go Maja (skrzyzowana z ul. Brody i ul. Grazynskiego),
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= ul. Daszynskiego (skrzyzowanie z ul. Cieszynskg),
= ul. Daszynskiego (skrzyzowanie z ul. Kuzniczg),
= ul. Szpitalna (skrzyzowanie z ul. Sanatoryjng).

Preferowane beda nisko kosztowe detektory, co utatwi ewentualne uzupetnienie sieci czujnikdw w
przysztosci. Zaleca sie zastosowanie czujnikdw samowystarczalnych energetycznie. System
pomiarowy musi uwzglednia¢ magazynowanie danych oraz umozliwia¢ wykonywanie biezgcych
statystyk porownawczych.

IV.A.3. Budowa systemu informowania o jakosci powietrza

Preferowane jest utworzenie ogélnodostepnej strony internetowej, dostepnej z poziomu oficjalnego
portalu miejskiego, na ktérej beda na biezgco aktualizowane informacje na temat stezen. System
powinien zapewnia¢ mozliwos¢ wyswietlania informacji takze na innych nosnikach informacji
bedgcych w posiadaniu miasta, w tym w pojazdach transportu zbiorowego oraz na tablicach
dynamicznej informacji pasazerskiej, zlokalizowanych na przystankach, a takze mozliwos¢ wysytania
komunikatéw o zagrozeniach bezposrednio do mieszkancéw (sms, e-mail). Nalezy rozwazy¢ tez
budowe aplikacji internetowej — co zwiekszy dostepnosé przekazywanych informacji. Urzadzenia do
pomiaru pytu powinny by¢ kalibrowane w odniesieniu do wskazan stacji pomiarowych WIOS lub stacji
posiadajgcych certyfikat rownowaznosci z metoda referencyjng w warunkach zapewniajacych szeroki
zakres stezen.

IV.A.4. Wspieranie programow lojalnosciowych wspierajacych podréiowanie niskoemisyjnymi
srodkami transportu

Zaproponowano uruchomienie programéw wspierajgcych ekologiczne $rodki transportu, w formie
znizek na ustugi (publiczne i prywatne) dla oséb regularnie korzystajgcych z zero i nisko-emisyjnych
srodkéw transportu. Zaleca sie podjecie w tym celu wspétpracy z sektorem prywatnym. Nalezy tez
rozwazy¢ mozliwos¢ wprowadzenia rywalizacji na podobnych zasadach, dla uczniéw szkét oraz
ewentualnie pensjonariuszy.

IV.A.5. Budowa zintegrowanego pakietu mobilnosci dla mieszkancow

Sugeruje sie przeprowadzenie analizy integracji elektronicznego biletu okresowego na ustugi
transportu zbiorowego (w miare mozliwosci takze zintegrowane: kolej, autobus lokalny, autobus
regionalny, autobus transgraniczny) z abonamentem parkingowym oraz optatami za korzystanie z
wypozyczalni rowerdw i e-hulajnég.



